
Dve decenije bile su

potrebne da se razvoj

aviona dovede do ta~ke 

na kojoj su performanse 

i ume}e pilota pru`ili

priliku da se izvodi 

grupno akrobatsko letewe.

Uz izuzetke, tek se 

dvadesetih  godina pro{log

veka na aeromitinzima

prikazuje precizno 

pilotirawe sa dva i vi{e

aviona, u to vreme 

do ~itavih eskadrila. 

Takvi letovi bili su

pitawe presti`a vode}ih

vazdu{nih sila. 

Na na{im prostorima 

najboqi piloti lova~kih

pukova bili su prvi koji su

pred publikom leteli 

sa tri aviona, izvode}i

uve`bani program. 

Posle Drugog svetskog rata

po~elo se sa parovima 

i privremenim timovima 

sa ~etiri aviona. 

Prva doma}a akro-grupa,

formirana kao stalni 

sastav sa namenski obojenim

i ozna~enim avionima,

nastala je 1960. godine. 

Od 1968. do 2000. godine

akro-grupe su formirane,

ga{ene i obnavqane unutar 

{kolskih jedinica JRV 

i PVO. Visoka cena 

i nedostatak aviona razlog

su {to sada ViPVO Vojske 

Srbije nema akro-grupu, 

ali vojni piloti lete na

aeromitinzima u 

demilitarizovanim 

mlaznim avionima galeb G-2.

ISTORIJA AKRO-GRUPA NA NA[IM PROSTORIMA

LET DO ZVEZDA

Autor priloga Aleksandar Radi}

Fotografije: Foto-centar NC „Odbrana”, Muzej Ratnog vazduhoplovstva,

kolekcije Milana Micevskog i \ure Baji}a, Kacihuko Tokunaga, Zdenko

Molnar, Zoran Milovanovi}, Milorad Risti} i Aleksandar Radi}

Crte`i: Dragan Dra{kovi} i Neboj{a Suboti}
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U go di na ma po sle Pr vog

svet skog ra ta ae ro mi tin zi

su bi li je dan od glav nih

dru {tve nih do ga |a ja i

sma tra ni su va ̀ nim 

dr ̀ av nim pri o ri te tom, jer

su bi li pri li ka za 

pro pa gan du na ci o nal nog 

va zdu ho plov stva. Pu bli ka

se ra do oda zi va la na 

po zi ve za po se te 

ae ro dro mi ma.

Ume{nost iUme{nost i

neustra{ivost pilota

A K R O - G R U  P E  I Z  L O  V A ^  K I H  P U  K O  V A  K R A  Q E  V I  N E  J U  G O  S L A  V I  J E

Piloti patrole „Devoatina” posle

aeromitinga: drugi s desne strane

je Xal, zatim Blagojevi} i

Samolov. Prvi s desne strane

mo`da je potporu~nik Milan

Blagojevi}, koji je tog dana imao na

„Devoatinu” D.27 prikaz vazdu{ne

borbe i solisti~ki prikaz

Lova~ki avion

„Avia BH-33”



T
o kom dva de se tih i po ~et kom tri de se -

tih go di na u pro gra mu ae ro mi tin ga do -

mi ni ra li su so li sti~ ki pri ka zi, si mu -

li ra ne su va zdu {ne bor be i efekt ni

pre le ti pu kov skih i eska dril skih e{a -

lo na sa pre stro ja va wi ma u le tu. Na pri red -

bi „Na ci o nal ni avi ja ti~ ki mi ting”, odr ̀ a -

noj 4. ju na 1933. na za gre ba~ kom ae ro dro mu

Bo ron gaj, a pod po kro vi teq stvom kne za Pa -

vla, iz ve de ne su „akro ba ci je jed ne pa tro le

od tri jed no se da ae ro pla na za bor bu” ka ko

je iz ve stio Va zdu ho plov ni gla snik, u to vre -

me zva ni~ no gla si lo Ko man de Va zdu ho plov -

stva voj ske (VV) Kra qe vi ne Ju go sla vi je. Pa -

tro lu su ~i ni la tri lo va~ ka avi o na de vo a -

tin D.9 (De wo i ti ne D.9), ko ji su u to vre me bi -

li pre sti ̀ ne le te li ce. Avi o ni su bi li iz sa -

sta va Pr vog pu ka iz No vog Sa da. Za wi ho -

vim ko man da ma bi li su pi lo ti ka pe tan Fra -

wo Xal, po ru~ nik Mi o drag Bla go je vi} Bre -

ge i na red nik-vod nik Ra de Sa mo lov. Oni

su po le te li u gru pi i na ma loj vi si ni iz ve -

li ne ko li ko o{trih za o kre ta (vi ra ̀ a ka ko

se ta da go vo ri lo), za tim su pre le te li iz -

nad ae ro dro ma i pu bli ke i pre {li u {an -

de lu sa raz la zom u jed nu i dru gu stra nu

kraj wih pra ti la ca i pe tqom vo |e ode qe wa

na ma loj vi si ni. Za tim su pi lo ti iz ve li niz

sa mo stal nih akro ba ci ja na vr lo ma loj vi -

si ni „sa pot pu nim efek tom kod pu bli ke”.

Ta~ ka sa tri de vo a ti na pot pu no je ostva ri -

la ciq: po ka za ti mo gu} nost za jed ni~ kih

akro ba ci ja i po u zda nost pi lo ta, kao i pre -

ci znost wi ho vih po kre ta i ko man do va wa

avi o nom. Sve do da nas ni su se pro me ni li

za da ci akro bat skih pi lo ta, o ~e mu sve do ~i

i iz ve {taj iz 1933. go di ne. 

Pi lo ti pre sto ni~ kog [e stog lo va~ kog

pu ka sa ae ro dro ma Ze mun, sre di nom tri de -

se tih go di na, ofor mi li su akro bat sku troj ku

na lo va~ kim avi o ni ma avia BH.33, ko ja se

pred sta vi la u ne ko li ko jav nih pri li ka. Po -

sle pre na o ru ̀ a wa pu ka na ho ker fju ri II
(Haw ker Fury) 1937. go di ne pi lo ti su uve ̀ ba -

li pro gram sa no vom teh ni kom. Pri li ku da

po ka ̀ u le ta~ ko ume }e ima li su na ae ro mi -

tin gu odr ̀ a nom na ae ro dro mu Ze mun 5. ju na

1938. u okvi ru Pr ve me |u na rod ne va zdu ho -

plov ne iz lo ̀ be. Dva de set mi nut ni pro gram

na tri fju ri ja sre br ne bo je iz ve li su pi lo ti

lov ci ka pe ta ni dru ge kla se Ni ko la Veq ko -

vi} – Ve qa Grom, An ton Er ci goj – Ton ~i i

Bo ri vo je Mar ko vi} – Far ma. Let „tri bli -

sta va ho ke ra” pred sta vqen je u ~lan ku o

ae ro mi tin gu pu bli ko va nom u Va zdu ho plov -

nom gla sni ku za jun 1938. go di ne: „Na {i

pi lo ti lov ci iz vo di li su naj te ̀ e akro ba -

ci je ni sko nad ze mqom, sme lo i pre ci zno,

na te {kim lo va~ kim rat nim ma {i na ma,

ko je za ova kav na ~in is ko ri {}e wa zah te -

va ju po seb nu ume {nost i ne u stra {i vost

pi lo ta”. Vi {e de se ti na hi qa da po se ti la -

ca ae ro mi tin ga na gra di li su pi lo te „bur -

nim pqe ska wem i kli ca wem”. Iz ve {ta~

Po li ti ke o le tu tri fju ri ja pi {e da su pi -

lo ti ma bi li po treb ni ~e li~ ni „ner vi i

od li~ no zdra vqe”. 
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PI LO TI AKRO BAT SKE 

TROJ KE [E STOG PU KA:

Nikola Veqkovi}, zvani Veqa

Grom, ro|en je 1907. godine u Kragujevcu.

Zavr{io je decembra 1930. godine Vaz-

duhoplovnu izvi|a~ku {kolu u Novom Sadu,

u Devetoj klasi. Pilotsku {kolu Prvog pu-

ka u Novom Sadu zavr{io je 1932. godine.

Zvawe vojnog pilota dobio je 1935. godine,

a dve godine kasnije postao je pilot lovac

u [estom puku u Zemunu. Tokom rata bio je

u logoru za ratne zarobqenike u Nema~koj.

Posle rata sa porodicom je oti{ao da

`ivi u SAD. Umro je 1983. godine u ̂ ikagu. 

Anton Ercigoj, zvani Ton~i, ro|en

je 1906. godine na ostrvu Kor~ula. Vaz-

duhoplovnu izvi|a~ku {kolu u Novom Sadu

zavr{io je 1930. godine, u istoj klasi kao

i Veqkovi}. Pilotsku {kolu je zavr{io

1933. godine, a tri godine kasnije stekao

je zvawa vojnog pilota i pilota lovca.  Le-

teo je na doma}em lovcu IK-3 u 51. vaz-

duhoplovnoj grupi [estog lova~kog puka.

Poginuo je 3. septembra 1940, u udesu sa

IK-3. Sru{io se u reku Savu blizu U{}a. 

Borivoje Markovi}, zvani Far-

ma, ro|en je 1907. godine u Gorwem Mi-

lanovcu. Pilotsku {kolu Prvog puka za-

vr{io je 1932. godine u Novom Sadu.

Zvawe vojnog pilota dobio je 1935. godine,

a pilota lovca 1937. godine. Po~etak ra-

ta 1941. godine do~ekao je kao komandir

104. lova~ke eskadrile [estog lova~kog

puka, naoru`ane avionima Me 109E-3.

Pao je u zarobqeni{tvo i ostatak rata

proveo je u logoru Osnabrik. Posle

povratka u otaxbinu nastavio je da leti u

JRV na transportnim avionima. Preveden

je u rezervu 1947. godine, u ~inu majora, da

bi postao pilot u putni~koj avijaciji, koja

se tek stvarala.  Poginuo je 21. septembra

1950. godine za komandanta JAT-ovog DC-

3, u katastrofi aviona na redovnoj liniji

Zagreb–Skopqe.

PI LO TI „PA TRO LE” NA

TRI DE VO A TE NA D.9::

Frawo Xal ro|en je 1909. godine u

Biha}u. U VV zavr{io je Izvi|a~ku {kolu u

Novom Sadu 1927. godine.  Godinu dana kas-

nije i Pilotsku {kolu Prvog puka u Novom

Sadu. U vreme Aprilskog rata bio je

pomo}nik komandanta Petog lova~kog puka u

Ni{u, ve} tada povezan sa usta{kim pokre-

tom. Xal se na{ao na du`nosti komandanta

hrvatske dobrovoqa~ke lova~ke grupe na is-

to~nom frontu. Bila je to jedinici koja se

sa lovcima Me 109 borila u sastavu

nema~ke Luftvafe protiv vazdu{ne sile

SSSR-a. Od februara do decembra 1942.

godine jedinica se, prema nema~kom obi~aju,

zvala Lova~ka grupa Xal – po imenu koman-

danta. Do kraja rata imao je 13 vazduho-

plovnih pobeda i pet bez zvani~ne potvrde.

Xal je osu|en u Beogradu na smrt i streqan

oktobra 1945. godine. 

Miodrag Blagojevi}, zvani Brege

(po avionu brege XIX) ro|en je1904. godine u

Beogradu. Pilotsku {kolu Prvog puka za-

vr{io je 1928. godine u Novom Sadu. Zvawe

vojnog pilota dobio je 1930. godine, a  pi-

lota lovca 1933. godine. Na aeromitingu

1938. godine leteo je na avionu PVT, u sim-

ulaciji vazduhoplovnog boja protiv lovca

hoker fjuri, kojim je pilotirao Ercigoj, ~lan

akrobatske grupe [estog  puka. U Aprilskom

ratu 1941. godine Blagojevi} je bio koman-

dant 52. vazduhoplovne grupe Drugog

lova~kog puka, naoru`ane lovcima hariken

(Hurricane). Preleteo je na Bliski istok i

pridru`io se ostacima VV u sastavu Bri-

tanskog RV. Od 1943. godine, u ~inu pot-

pukovnika, bio je pomo}nik vojnog i vazduho-

plovnog ata{ea u SAD. Posle rata ostao je

u SAD. Umro je 1985. godine. 

Rade Samolov ro|en je1906. godine

u Plitvi~kom Leskovcu kod Oto~ca. Pilot-

sku {kolu Sedmog puka zavr{io je 1928. go-

dine u Mostaru. Zvawe vojnog pilota stekao

je 1929. godine. Bio je jedan od vrsnih pi-

lota VV, poznat po u~e{}u u raznim javnim

priredbama. Na utakmici za pehar W. V.

kraqa Jugoslavije 1931. godine, osvojio je

prvo mesto u kategoriji lova~kih aeroplana

upravqaju}i letelicom avia BH-33. Od

1937. godine bio je pilot Opitne grupe na

aerodromu Zemun. Samolova su prisilno

mobilisali u domobranstvo NDH, ali zbog

nacionalne pripadnosti svrstali su ga u

Drugu domobransku radnu pukovniju, pop-

uwenu Srbima. On je za beg iskoristio pi-

lotsko ume}e: 4. decembra 1944, uz pomo}

partizanskih saradnika, ukrao je {kolski

dvosed biker 131 sa pomo}nog leteli{ta

Pampas, u stvari igrali{ta, u Osijeku, i

preleteo do Zemuna.  Bio je nastavnik lete-

wa od marta 1945. godine u tek formiranoj

Prvoj pilotskoj {koli  na aerodromu Zemu-

nik. U vreme Rezolucije IB 1948. godine

oduzet mu je ~in poru~nika i leta~ko zvawe.

Lovac „Hoker Fjuri II” 
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Akrobatski avion

„Biker 133”

pr vim po sle rat nim go di na ma ae ro mi tin zi su ima li iz u ze tan po li -

ti~ ki i pro pa gand ni zna ~aj, jer je sva ki od wih bio pri li ka za po ka -

zi va we mo }i no vo stvo re nog JRV i po pu la ri za ci ju avi ja ci je. Akro bat -

sko le te we pri ka zi va li su is ku sni pred rat ni pi lo ti. U ne ko li ko pri -

li ka avi o ni su bi li po seb no ozna ~e ni ili su, ume sto stan dard ne ma -

skir ne {e me, do bi li po vr {i ne u jar kim to no vi ma. Na pri mer, dva prob na

pi lo ta iz Va zdu ho plov nog opit nog cen tra (VOC), Cvi ki} i For ka pi}, le te li

su na dva lo va~ ka avi o na Jak-3 – „cr ve nom” i „`u tom”. Na men ski akro bat -

ski avi on dvo kri lac bi ker 133 jung maj ster ev. br. 9102 (li~ ni avi on Sa ve

Po qan ca, u to vre me ko man dan ta 32. va zdu ho plov ne di vi zi je), na gor wim

po vr {i na ma gor weg kri la imao je ron de lu JRV i cr ve ne zra ke. 

Na ve li kom ae ro mi tin gu odr ̀ a nom 24. ju la 1949. na ae ro dro mu Ze -

mun, pred stav ni ci JRV tru di li su se da po ka ̀ u sve {to ima ju. Dr ̀ av nom ru -

ko vod stvu bi lo je po treb no da na pri me ren na ~in po ka ̀ e da ima ~i me da se

bra ni. U pu bli ci su bi li Ti to, sve va ̀ ne vo |e i ~ak 100.000 gle da la ca.

Lov ci Jak-3 bi li su po seb no atrak tiv ni zbog do bro uo~ qi vih bo ja i ge ne ra -

to ra di ma, ka kav se pr vi put ko ri stio na na {im pro sto ri ma. Na men ski za

ae ro mi ting, u 103. iz vi |a~ kom pu ku u Mo sta ru for mi ran je tim sa pet pi lo -

ta i pet avi o na ae ro-2. Pr vu do ma }u akro-gru pu u sa sta vu pe tor ke pred vo -

dio je ko man dant pu ka ma jor Mi lan Mar ja no vi} – Mi }a, vr lo is ku san pi lot,

{ko lo van pre ra ta. Pra ti o ci su mu bi li pi lo ti {ko lo va ni po sle ra ta

Bran ko @iger, Ja nez Fa bi jan, Stje pan Gi ba i Sre} ko Ga zi vo da, a kao re -

zer va Pa vao Mi ja to vi}. Oni su pri pre mi li pro gram i pre ae ro mi tin ga

pre le te li su sa ma ti~ nog ae ro dro ma na le te li {te Li si ~i ji Ja rak, oda kle su

po le te li na akro-let iz nad ae ro dro ma Ze mun. „Kao da su po ve za ni ne vi -

dqi vom ni ti avi o ni su jed no vre me no pod bla gim uglom po ni ra li pre ma ze -

mqi, Na vi si ni od oko 150 me ta ra pe tor ka je iz ve la pe tqu i u ni skom le tu

pro du ̀ i la u prav cu Ava le... Bez ra dio-ve ze, ma la ra sto ja wa i pa ri ra we

ra fal skih na le ta ve tra pred sta vqa li su naj ve }u po te {ko }u. Naj te ̀ e je bi -

lo sa ~u va ti kom pakt nost gru pe u mo men tu ka da je pe tor ka iz le| nog po lo ̀ a ja

pre {la u pi ki ra we. Tu je tre ba lo odr ̀ a ti istu br zi nu i ugao po ni ra wa kao

uslov za jed no vre me ni iz la zak iz ob ru {a va wa” –  iz ve sti la je Po li ti ka.

Kao da su po ve za ni 

ne vi dqi vom ni ti, avi o ni su 

jed no vre me no pod bla gim uglom

po ni ra li pre ma ze mqi. Na 

vi si ni od oko 150 

me ta ra pe tor ka je iz ve la pe tqu

i u ni skom le tu pro du ̀ i la u 

prav cu Ava le...

AKRO BA TE SA CR VE NOM PE TO KRA KOM

L E T  P R E D  T I  T O M

Publika na aeodromu Zemun posmatra akrobacije „`utog”Jak-3



PI LO TI PA RE NA 

AVI O NI MA JAK-3:

Nikola Cviki} ro|en je 1913. go-

dine u Gorwoj Kova~ici kod Grubi{nog poqa.

Zavr{io je izvi|a~ku {kolu u Novom Sadu

1934. godine, a zvawe pilota dobio je 1940.

godine.  Od progona usta{a izvukao se 1941.

godine prelaskom u katoli~ku veru, ali zato

se na{ao u slu`bi NDH. Kao pilot lova~ke

legije na isto~nom frontu organizovao je

prebege sa Nema~ke strane na aerodrome pod

kontrolom Crvene armije. Sam je prebegao

15. juna 1943. avionom Bf 109G-2 na

letili{te Bjelaja glina kod Krasnodara. Iz-

nad Sremskog fronta Cviki} je leteo u sas-

tavu 11. lova~ke divizije. Postao je koman-

dant 113. lova~kog puka 15. oktobra 1945.

godine. Bio je na~elnik VOC-a od 1949. do

1953. godine. Penzionisan je 1963. godine u

~inu pukovnika.

Stanko Forkapi} prebegao je iz vaz-

duhoplovstva NDH 7. septembra 1944, kao

~lan posade bombardera Ca 311M, koji je

sleteo na Glamo~ko poqe. Na Sremskom

frontu bio je komandir 1. eskadrile 113. lo-

va~kog puka. Posle rata dugi niz godina bio

je jedan od vode}ih probnih pilota u VOC-u. 

PI LO TI AKRO-GRU PE SA

AVI O NI MA AE RO-2:

Milan Marjanovi} ro|en je 1908.

godine u selu Zavaqe kod Korenice. Podofi-

cir je postao 1929. godine. Zavr{io je Pi-

U vi {e pri li ka na ae ro mi tin zi ma pi -

lo ti JRV pri ka zi va li su ume }e akro bat skog

le ta sa dva avi o na. Da nas ta kvu gru pu na zi -

va mo sin hro-par. Na avi o ni ma sa klip nim

mo to rom kao po seb no efekt na isti ca la se

fi gu ra „ogle da lo”. Ta kvi pri ka zi uve ̀ ba va -

ni su na men ski za od re |e ne ae ro mi tin ge i

ti mo vi ni su for mal no or ga ni zo va ni i odr -

`a va ni za vi {e pri li ka. Iz u ze tak pred sta -

vqa pri mer pi lo ta An dri je Ara po vi }a, po -

mo} ni ka ko man dan ta 44. va zdu ho plov ne di -

vi zi je, i Vla di mi ra Vej no vi }a iz 117. pu ka,

ko ji su sa dva avi o na zlin 381 le te li ~e ti ri

se zo ne – od 1951. do 1954. go di ne. U raz go -

vo ru sa sa rad ni kom „Od bra ne” Mi la nom

Mi cev skim, vo |e nim pre 24 go di ne, Vej no vi}

je na veo da su re dov no iz vo di li „ogle da lo” u

ko jem je on bio u „nor mal nom” po lo ̀ a ju, a

Ara po vi} u le| nom le tu. U jed nom od le to va

na ae ro dro mu Ba taj ni ca Vej no vi} je pri me -

tio da se ne {to ~ud no de {a va sa avi o nom na

le |i ma. Ara po vi} je za pao u krat ko traj ni

san!  Le ka ri su pro ce ni li da se ra di lo o po -

sle di ci te {kog ude sa ko ji je pre ̀ i veo 8. av -

gu sta 1940. go di ne iz nad Bo ke Ko tor ske, kao

pi lot po mor ske avi ja ci je. Iz vu kao se, do -

slov ce u po sled wem tre nut ku iz avi o na Do-

22 za hva }e nog po ̀ a rom. Pre ̀ i veo je, ali

sa te {kim po vre da ma. 

lotsku {kolu u Mostaru 1931. godine. Od

1936. godine postao je oficir. U Aprilskom

ratu bio je u III pilotskoj {koli u Mostaru i

u~estvovao je u odbrani dr`ave. Drugi svets-

ki rat proveo u Novom Sadu, sa porodicom, a

krajem 1944. godine, na poziv upu}en biv{im

pripadnicima VV, do{ao u 113. lova~ki puk.

U po~etku bio je pilot na Jaku-1, a do kraja

rata komandir lova~ke eskadrile i koman-

dant 42. juri{nog puka na Il-2. Izveo je 25

borbenih letova. Novembra 1946. postao je

komandant 111. lova~kog puka, a od

5.4.1947. prvi komandant Prvog izvi|a~kog

puka (prenumerisanog u 103. puk) u Mostaru.

Novembra 1949. preme{ten je u Zagreb, na

mesto pomo}nika komandanta III me{ovitog

avio-korpusa. Poginuo je 17. oktobra 1951.

u udesu na avionu UPe-2. 

Sre}ko Gazivoda ro|en je 1928.

godine. Pilot je postao 1946. godine u

SSSR-u, u Krasnodaru. Od po~etka je leteo

u izvi|a~kom puku na spitfajeru. Tokom kar-

ijere bio je za komandama moskita Mk 38  i

mlaznog aviona RT-33A. Preveden je u rez-

ervu 1962. godine, u ~inu kapetana prve

klase, sa du`nosti u Vi{oj VVA, i nastavio

je da leti na putni~kim avionima. Poginuo

je u katastrofi sa avionom DC-6B u Jemenu.

Branko @iger ro|en je1927. godine

u Taboru. Od po~etka januara 1943. godine

delovao je kao ilegalac Oslobodilne

fronte Slovenije. Od decembra se nalazio

u partizanskim redovima. Dobrovoqno se

prijavio da ide SSSR, u Krasnodar, na

{kolovawe za pilota, gde je ostao od 1944.

do 1947. godine. Kao pilot lovac leteo je

na jakovima u 113. puku, a od maja 1947. go-

dine na spitfajeru , u izvi|a~kom puku do

1952. godine. Demobilisan na li~ni zahtev,

nastavio je {kolovawe na Muzi~koj {koli

solista u operi. Pilot na vladinom avionu

SR Hrvatske bio je do 1986. godine. Tako|e

je radio kao nastavnik letewa u trena`noj

eskadrili. @ivi u Qubqani.

Stjepan Giba ro|en je 1921. godine.

Pilotsku {kolu zavr{io je 1947. godine u

SSSR-u. Iz Qubqane je do{ao u izvi|a~ki

puk, prilikom wegovog formirawa 1947.

godine, a na moskitu je bio komandir es-

kadrile u 103. puku. Aktivno je leteo do

1962. godine kao pilot na avionu za vezu

kurir. Nastavio je sa slu`bom u JRV i PVO

u kontroli leta. 

Janez Habijan pilotsku {kolu za-

vr{io je 1946. godine u SSSR-u. Preko-

mandovan je u izvi|a~ki puk 1947. godine.

Bio je komandir Drugog odeqewa Tre}e es-

kadrile 103. izvi|a~kog puka, kada je, 25.

aprila 1950, stradao u udesu spitfajera

na aerodromu Mostar.  

PI LO TI SIN HRO-PA RA

NA „ZLI NU” 381:

Andrija Arapovi} ro|en je 1910.

godine u Mostaru. U Kraqevini Jugoslaviji

bio je pilot Pomorskog vazduhoplovstva. U

ratnim godinama slu`io u NDH.  Prebegao je

2.9.1944. godine u partizane. Na aerodrom

na ostrvu Vis sleteo je sa poklonom za NOVJ

– lova~kim avionom fijat G.50bis. Na Srem-

skom frontu bio je komandir Prve es-

kadrile 113. lova~kog avijacijskog puka. Na

lovcima Jak-1 izveo je 19 borbenih zadata-

ka. Posle rata nastavio je sa karijerom u

JRV. Bio je pomo}nik komandanta 44. vaz-

duhoplovne divizije i, na kraju karijere,

probni pilot 170. zavoda na aerodromu Ze-

mun. Penzionisan je februara 1956. godine

u ~inu kapetana prve klase. Umro je 1971.

godine. 

Vladimir Vejnovi} ro|en je 1921.

godine u Mrazovcu. Pilot je postao u VV

1940. godine. Kao borac pilot u{ao je

1944. godine u 112. lova~ki avijacijski puk.

Posle rata imao je bogatu karijeru na ko-

mandnim du`nostima. Bio je pomo}nik ko-

mandanta 11. lova~kog puka, na~elnik {taba

198. puka. Posle penzionisawa `iveo je u

Skopqu. 

SIN HRO-PA RO VI

Par „Zlinova” 381 u figuri

„ogledalo"
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di ni ca, kao pri vre me ni sa sta vi. Po seb no

~est iz bor bi li su avi o ni sej br zbog za to

do ba so lid ne ma ne vra bil no sti, atrak tiv nog

iz gle da, a na ras po la ga wu je bio zna tan broj

tih le ti li ca.

PR VA AKRO-GRU PA

Do ko na~ ne od lu ke da se for mi ra tim

mo ra lo se sa ~e ka ti na po dr {ku pret po sta -

vqe nih. Iz Ko man de JRV po dr ̀ a li su for -

mi ra we ti ma u sa sta vu 204. pu ka.  U iz bo -

ru su u~e stvo va li ko man dant pu ka pot pu kov -

nik Bog dan Po po vi} i vo |a gru pe @ivo jin

Ma gli}, ko ji se mo ̀ e sma tra ti naj za slu -

`ni jim za po du hvat. Oni su li~ no pro ve ra -

va li kan di da te le te }i u pa ru u slo ̀ e nim

ma ne vri ma. Za pr vi sa stav akro-gru pe iza -

bra ni su za pra ti o ce po ru~ ni ci Ili ja Zla -

ti} (ujed no za me nik vo |e), Ko sta Dan ko vi} i

@ivo ta Jan ko vi}, a kao re zer vni ~lan po -

ru~ nik An ton La {tro. Za pri kaz pred pu -

bli kom iza bra ni sej bro vi do bi li su na -

men sku {e mu akro-gru pe, sa `u tom osnov -

nom bo jom i sve tlo pla vim tra ka ma. Po to me

su se raz li ko va li od u to vre me po zna te

gr~ ke akro-gru pe „Gr~ ka va tra” (Hel le nic Fla -
me),  u ko joj su sej bro vi bi li tam no pla vi i

be li.  Ra do vi na pri pre mi iza bra nih avi -

o na pro ve de ni su u re mont nom za vo du „Ja -

streb” na ae ro dro mu Ze mun. 

Iz dr ̀ av nih bu xe ta u to vre me fi nan -

si ra ni su ae ro mi tin zi, kao pri li ka

da se pri ka ̀ u pre sti` i si la. Za to su

akro-gru pe na mla znim avi o ni ma ni -

ca le na sve stra ne. U JRV, po ~ev {i od

1953. go di ne, u{lo se u eru mla znih avi o na

uz po mo} Se ver no a tlant skog sa ve za. Za pre -

na o ru ̀ a we lo va~ kih eska dri la 1956. go di -

ne pri sti gli su u to vre me so lid ni lov ci F-

86E sej br (Sa bre).  Pr va dva pu ka iza bra na

za pre na o ru ̀ a we no ve teh ni ke bi li su 117.

i 204. puk iz sa sta va 44. di vi zi je sa ae ro -

dro ma Ba taj ni ca. Po sle pre o bu ke i pot pu nog

ovla da va wa no vom teh ni kom, 1958. go di ne

ste kli su se pred u slo vi za for mi ra we pr ve

do ma }e akro-gru pe po uzo ru na stra na is ku -

stva. U to vre me pri pre mao se am bi ci o zan

pro gram pro sla ve pe de set go di na Ju go slo -

ven skog va zdu ho plov stva, a bio je pred vi |en

~i tav niz ae ro mi tin ga – u Ze mu nu, Le skov cu,

Ple su, Qu bqa ni. ^e do mir Ja ni}, du go go di -

{wi di rek tor Mu ze ja va zdu ho plov stva, se }a

se sa stan ka u Ko man di JRV  1959. go di ne, na

ko me su pred stav ni ci vi da i ci vil nog va zdu -

ho plov stva ras pra vqa li o or ga ni za ci ji

pro sla ve, ka da se ne ko do se tio da pred lo ̀ i

for mi ra we akro-gru pe re ~i ma „a {to mi ne

bi kao dru gi”. Uzo ra je bi lo na pre tek, jer

su pe de se te go di ne pro {log ve ka bi le „zlat -

no do ba” za ti mo ve for mi ra ne na mla znim

avi o ni ma, naj ~e {}e u sa sta vu bor be nih je -

Zlat na era akro-gru pa bi le su

pe de se te go di ne pro {log ve ka,

vre me ka da su sa obe stra ne

gvo zde ne za ve se mla zni lov ci

le te li u hi qa da ma 

pri me ra ka. ^ak i ma le 

dr ̀ a ve ima le su sto ti ne 

avi o na. Ener get ska kri za 

bi la je da le ko, a le te lo 

se – ko li ko teh ni ka iz dr ̀ i.
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Avioni akro-grupe 204. puka kada nisu

uve`bali nastupe 

kori{}eni su sa ostalim avionima

jedinice za redovnu obuku pilota



„stre lu”. Za tim su sle di li pe wu }i i ho ri -

zon tal ni vaq ci u „stre li” i „ko lo ni”. U

za vr {ni ci pro gra ma akro-gru pa je iz pe -

tqe u smak nu tom po ret ku iz vo di la ra zi -

la ̀ e we na do le, po zna to kao „ru ̀ a”, ili

su iz vo di li obrat ni ma ne var „bom ba” –

iz ver ti kal nog pe wa wa sa vi si ne od 30

me ta ra ra zi la zi li su se na go re. Avi o ni

su se gu bi li iz vi do kru ga pu bli ke i on da

su, ne na da no, iz ni ca li sa ra znih stra na

u bri {u }em le tu. Su sre ta li su se sa mi -

ni mal nom vi sin skom raz li kom. Ra nih {e -

zde se tih pra vi la bez bed no sti na ae ro mi -

tin zi ma ni su bi la strikt na kao da nas i

za to su avi o ni le te li iz nad gla va po sma -

tra ~a, uz pu ni efe kat bu ke i iz ne na |e wa.

Po sle zbo ra u oko li ni ae ro dro ma i{li

su na sle ta we. Pro gram se iz vo dio na vi -

si na ma od 30 do 1.500 me ta ra, pri br zi -

na ma iz me |u 300 i 950 km/h. 

Pi lo ti sej bro va le te li su i pred

pred sed ni kom Bur me U-Nu om. Na tom le tu

Ma gli }u je ot ka zao mo tor na za pu {ta wu i

za to je Zla ti} imao za da tak da pred vo di

gru pu. Po sle sle ta wa za u sta vi li su avi o -

ne kod ae ro drom ske kon tro le le te wa i

pi lo ti su do {li pred Ti ta i U-Nua. Za na -

gra du od Ti ta su do bi li zlat ne ~a sov ni ke.

Pro me ne u ka dro vi ma pu ka od ra zi le su

se na sa stav akro-gru pe: ume sto Ma gli }a, me -

sto vo |e pre u zeo je Du {an Kr sti}, a na me -

sto Zla ti }a i Jan ko vi }a, do {li su @ivo rad

Osto ji} i Ne nad Si mo vi}. 

Po sled wa go di na po sto ja wa akro-gru pe

je 1963. go di ne.  To kom po se te ko man dan ta

RV In do ne zi je vi ce mar {a la Oma ra Da ni ja,

13. sep tem bra 1963, na ae ro dro mu Ze mu nik

odr ̀ an je le ta~ ki pro gram, sa ne ko li ko

efekt nih ta ~a ka u ko ji ma su pri ka za ne glav -

ne re fe ren ce JRV i PVO iz tog vre me na:

{kol ski avi on ga leb kao do ma }e teh no lo {ko

do stig nu }e, dej stvo vao je iz bri {u }eg le ta

Pro gram su uve ̀ ba va li po ste pe no,

po ~ev {i od po je di na~ nog akro bat skog le te -

wa, za tim u pa ru, sa tri avi o na i ~i ta vim

ti mom. Za to su utro {i li sa mo tri me se ca

od po ~et ka pri pre ma.  Pi lo ti akro-gru pe

ima li su ju la 1960. go di ne pr vi let pred

pu bli kom, i to oda bra nom: pred sta vi li su

se u sa sta vu od ~e ti ri avi o na na le ta~ kom

pro gra mu pri re |e nom pred mar {a lom Ti tom

i go stom iz Su da na, pred sed ni kom Vr hov nog

voj nog sa ve ta i vla de Ibra hi mom Abu dom. 

Za do ma }u pu bli ku pr vi put su le te li

21. av gu sta 1960. na ae ro mi tin gu u Le skov -

cu, pred oko 70.000 gle da la ca. Za tim su 28.

av gu sta le te li iz nad ae ro dro ma Ze mun, pred

oko 220.000 gle da la ca. U pro gra mu je u~e -

stvo va lo 56 mla znih i 68 klip nih avi o na, 4

he li kop te ra i 20 je dri li ca iz JRV i VSJ. 

Pi lo ti akro-gru pe, na osno vu go di -

{we na red be za bor be nu obu ku, ima li su

oba ve zu da se ob u ~e za sve za dat ke kao i

osta li pi lo ti pu ka. Po ~et kom {e zde se tih

go di na na F-86E su pro la zi li kroz obu ku u

le to vi ma u IFR uslo vi ma, po da nu i no }u,

u sa sta vu avi ja cij skog ode qe wa, za tim lo -

va~ ka dej stva u si ste mu pro tiv va zdu ho -

plov ne od bra ne i na  za {ti ti je di ni ca

KoV i dru gih vr sta avi ja ci je na vi si na ma

od 500 do 5.000 me ta ra, ima li su ga |a -

wa iz mi tra qe za vu ~e ne me te u va zdu hu i

po vr {in skih me ta na po li go nu, br zo po -

le ta we iz pri prav no sti, pre ba zi ra we

no }u na dru ge ae ro dro me, itd. Obu ka za

pri kaz akro bat skog le te wa de fi ni sa la

se kao obu ka za fi gur no le te we u sa sta -

vu pa ra i ode qe wa na vi si na ma od 300

do 2.000 me ta ra. 

U po ~et ku su avi o ni i pi lo ti akro-

gru pe ima li ne for ma lan sta tus u 2.

eska dri li 204. pu ka.  Po na re |e wu Ge -

ne ral {ta ba JNA, pre ci zni je III upra ve

za du ̀ e ne za or ga ni za cij ske po slo ve,

stro go po ver qi vo, broj 96/61, (od apri-

la 1961. go di ne) for mi ra se va zdu ho -

plov no ode qe we za akro ba ci je u sa sta vu

1. va zdu ho plov ne ko man de u 204. pu ku.

Osim tog ode qe wa, u sa sta vu pu ka bi le

su 127. i 128. eska dri la, obe sa F-86E.

Ia ko su ima li svo je ode qe we, avi o ni su bi -

li za du ̀ e ni u 127. eska dri li i, ka da ni su

ko ri {}e ni za uve ̀ ba va we ili na stu pe, le -

te li su na re dov nim za da ci ma pu ka kao i

svi osta li sej bro vi. 

BRI [U ]I LET IZ NAD 

GLA VA PO SMATRA ̂ A

Te 1961. go di ne akro-gru pa je le te la

na dva ve li ka ae ro mi tin ga odr ̀ a na na

ae ro dro mi ma Br nik i Ple so. Akro-gru pa

se, za raz li ku od pr ve se zo ne, ka da se po -

ja vqi va la kao ~e tvor ka, sa da uve ̀ ba la za

pri kaz sa pet avi o na. Na po ~et ku pro gra -

ma nad le ta li su ae ro drom u po ret ku

„stre la”, na vi si ni od 30 me ta ra, br zi -

nom od oko 930 km/h. Pri bli ̀ no na sre -

di ni po let no-slet ne sta ze pre la zi li su u

pe tqu, u ko joj su se pre stro ja va li iz

„stre le” u „romb”. Pre pre la ska u iz vo -

|e we na red nog ma ne vra vra }a li su se u

„Sejbr” iz akro-grupe 1961. godine

Od kabine na dole: 

Magli}, Zlati}, La{tro,

Jankovi} i Dankovi} 



ode qe wa F-84G na ten kov sku ko lo nu tan der -

xet pla me nim avio-bom ba ma, kao pri mer u to

vre me iz u zet ne ob u ~e no sti lo va~ ko-bom bar -

der ske avi ja ci je i za kraj pro gra ma akro-gru -

pa. Let pred In do ne ̀ a ni ma po mra ~i la je

tra ge di ja ko ja se do go di la ne de qu da na pre

na stu pa:  sa `e qom da se {to pre avi on ev.

br. 11093 uve de u stroj zbog pre le ta iz Ba -

taj ni ce me ha ni ~ar sta ri ji vod nik Mir ko Ba -

kal po gi nuo je od udar ca se di {ta, ko je je sa

jo{ jed nim ko le gom me ha ni ~a rem ne ho ti ce

ak ti vi rao to kom ra da na avi o nu.

Ka da se 204. puk pre na o ru ̀ ao na nad -

zvu~ ne lov ce pre sre ta ~e MiG-21F-13, `r -

tva mo der ni za ci je po sta li su avi o ni F-86E.

Pre o sta lih 13 pri me ra ka prak ti~ no su pre -

sta li da le te na po ~et ku go di ne. Ostva ri li

su sa mo 28,45 ~a so va na le ta.  Pre ma od lu ci

Ko man de RV i PVO od 4. ma ja 1964. go di ne,

{est `u to-pla vih sej bro va 11085, 11093,

11101, 11109, 11117 i 11120 pre da ti su

185. na stav nom pu ku iz Pu le ra di obu ke bu -

du }ih pi lo ta lo va ca. 

PI LO TI AKRO-GRU PE 204.

PU KA:

@ivojin Magli}  ro|en 1926. go-

dine u Somboru. Pilot JRV postao je 1950.

godine u 4. klasi VVU. Prvu du`nost dobio u

204. puku u Batajnici na S-49A. Kasnije

pro{ao preobuku na ameri~ku tehniku i

letio na T-33A, F-84G i F-86E. U vreme nas-

tanka akro-grupe bio je komandir Prve es-

kadrile. Posle izlaska iz profesionalne

vojne slu`be bio je kapetan vazdu{ne

plovidbe u JAT-u. Poginuo je 11. septembra

1973. godine na planini Maganik u katas-

trofi putni~kog aviona Karavela na letu od

Beograda do Titograda. 

Ilija Zlati} ro|en 1932. godine u

Ba~kom Petrovom selu. Zavr{io je 6. klasu

[kole aktivnih oficira avijacije 1952. go-

dine i kao potporu~nik na po~etku karijere

postao je pilot lovac S-49A u 204. puku.

Po~etkom 1953. godine pro{ao je preobuku

za ameri~ke mlazne avione T-33A i F-84G.

od 1956. godine Zlati} leti na F-86E. U

vreme delovawa akro-grupe bio je zamenik

komandira Tre}e eskadrile, a kasnije 1963.

zamenik komandira 127. vazd. eskadrile i

1964. na~elnik {taba puka.

Posle prenaoru`awa na rusku tehniku

Zlati} je savladao sve varijante lovca MiG-

21 kori{}ene u JRV i PVO. Bio je komandant

117. puka u Biha}u.  Penzionisao se 1992.

godine u ~inu pukovnika sa du`nosti na~el-

nika katedre Komandno-{tabne akademije RV

i PVO. Umro je 2007. godine u Beogradu.  

Kosta Dankovi} postao je pilot JRV

1953. godine u 7. klasi [kole aktivnih ofi-

cira avijacije. U 204. puku pro{ao je put od

pilota na po~etku karijere do du`nosti ko-

mandanta puka na kojoj se nalazio od 1969.

do 1972. godine.  Bio je na~elnik {taba 11.

divizije PVO. Radio je u Libiji na podr{ci

u obuci tamo{weg RV. Bio je vojni izaslanik

u Rumuniji. Penzionisan je 1998. godine. Um-

ro 1992. godine u Beogradu.

@ivota Jankovi} zvani [vaba,

ro|en 1933. godine u Bagrdanu. Pilot je

postao 1952. godine u 6. klasi [kole ak-

tivnih oficira avijacije. Do 1963. godine

letio je u 127. eskadrili na Sejbru, a zatim

je pro{ao kroz preobuku za MiG-21. 

Anto La{tro pilot JRV postao je

1954. godine posle zavr{ene 8. klase

[kole aktivnih oficira avijacije. Prvu

du`nost dobio je na aeodromu Batajnica u

103. izvi|a~kom puku. Letio je na avionu RT-

33A. Prekomandovan je februara 1958. go-

dine u 204. puk. 

Du{an Krsti} pilot je postao 1951.

godine u 5. klasi [kole aktivnih oficira

avijacije. Bio je komandir 3. eskadrile 204.

puka 1958-1960. godine. Iz kabine lovca

pre{ao je u kabinu putni~kog aviona JAT-a.

Bio je pilot DC-9. 

@ivorad Ostoji} zavr{io je 11.

klasu VVA 1958. godine. Iz aktivne slu`be

u JRV i PVO pre{ao je u civilnu avijaciju.

Poginuo je  1977. godine u Gabonu u katas-

trofi putni~kog aviona Tu-134 beogradske

firme Aviogeneks. 

Nenad Simovi} pilot je postao u 11.

klasi VVA 1958. godine. Kada je 204. puk

pre{ao na avione MiG-21 Simovi} je

prekomandovan u Pulu u 185. puk za nas-

tavnika letewa na Sejbru. Do penzionisawa

je leteo u  675. eskadrili zadu`enoj za pre-

voz Tita i dr`avnih rukovodilaca. 
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Pre sti` pi lot skog po zi va i

atrak tiv ni avi o ni po slu ̀ i li su kao

mo ti vi fil ma „Pet pi lo ta”,  sni mqe -

nog 1961. go di ne u pro duk ci ji VFC

„Za sta va-fil ma”.  Re ̀ i ser ka pe tan

fre ga te Bran ko Ka la ~i}, u to vre me

po znat po krat ko me tra ̀ nim fil mo vi -

ma, po bri nuo se za sklad iz me |u do ku -

men tar ne i igra ne for me. Za to su na

ae ro drom Mo star, gde su sni ma ni le -

ta~ ki ka dro vi, i{li pi lo ti iz 204. pu -

ka ko ji ni su bi li u sa sta vu akro-gru pe.

Oni su iza bra ni kao „glum ci" za sce ne

pri vat nog `i vo ta pi lo ta. Azer Ha xi o -

me ro vi} se pred sta vio kao „{va ler”.

On se u fil mu, osim u ka bi ni sej bra,

po ja vqu je u ta da po pu lar nom fi }i sa

pre kra snim da ma ma. Na rav no, u to

vre me Azer je bio slo bo dan, za raz li -

ku od ko le ga ko je su ima le po ro di ce.

To kom bo rav ka u Mo sta ru Jan ko vi} se

pre hla dio, pa se Azer na jed nom od le -

to va na la zio i u ka bi ni avi o na u sa -

sta vu akro-gru pe. 

U fil mu Alek san dar Ve les glu mi

pi lo ta ko ji vre me iz me |u le to va pre -

kra }u je pe ca wem na re ci Bu ni. Od qu -

di iz sa sta va akro-gru pe u do dat noj

ulo zi pred sta vi li su se vo |a Ma gli}

kao mu zi ~ar i Jan ko vi} kao tr ka~. Az-

er se se }a da se Jan ko vi} pot pu no u`i -

veo u ulo gu, po go to vo ka da se Be ba Lon -

~ar po ja vi la kao we go va de voj ka. Zbog

sce ne u ko joj Be bi ma {e na `e le zni~ koj

sta ni ci ski nuo je bur mu i ni ka da je vi -

{e ni je pro na {ao. 

„Sejbr” na aerodromu Zemunik, oktobra 1963. godine, 

na takmi~ewu pilota JRV i PVO u ga|awu
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red i sto ri ja na stan ka akro-gru pe VVA

vo di u 1966. go di nu, ka da su u 105. pu -

ku pri mi li pr ve pot pu no no ve ga le bo -

ve, kao za me nu za klip ne avi o ne 522.

U toj je di ni ci pro vo di la se se lek ci ja

kan di da ta za pri jem na VVA i osnov na le -

ta~ ka obu ka bu du }ih pi lo ta, ko ja je, po sle

do la ska ga le bo va, tre ba lo da se pri la go di

mla znim avi o ni ma. Osim pro me ne pro gra -

ma obu ke, 105. puk se or ga ni za ci jom pri la -

go dio no voj teh ni ci. Avi o ni ma ga leb po pu -

we ne su dve eska dri le – 249. i 251. lo va~ -

ko-bom bar der ska avi ja cij ska eska dri la.

Sa ve li kim en tu zi ja zmom ovla da va lo se ga -

le bom. 

U na stav noj go di ni 1968. u 105. pu ku

sa vla da li su u pot pu no sti N-60 i po ~e li

su sa bor be nom obu kom pi lo ta. Raz ra |e -

ni su kla si~ ni ma ne vri, a pi lo ti 249.

eska dri le, sa ko man di rom ka pe ta nom pr -

ve kla se (kik) Ve li mi rom Sta no je vi }em na

~e lu, raz ra di li su slo ̀ e ne ma ne vre ko je

su pri ka zi va li stra nim ge ne ra li ma pri -

li kom po se ta VVA. Da bi se ga leb pred -

sta vio sa svim svo jim kva li te ti ma pred

sa ve zni ci ma iz Po kre ta ne svr sta nih

(ujed no po ten ci jal nim ko ri sni ci ma), osim

na le ta na po li go nu pri ka zi vao se i so lo

akro bat ski pro gram. Iz tih je de mon stra -

ci o nih le to va i na sta la ide ja da se for -

mi ra stal na akro-gru pa VVA, ko ja }e pre -

zen to va ti vr hun sku teh ni ku pi lo ti ra wa i

pred no sti „me zim ca” do ma }e in du stri je o

istom tro {ku, i pred stran ci ma i pred

do ma }om pu bli kom. 

Za tim u sa sta vu ~e tvor ke iza bra no

je pet pi lo ta: vo |a Mla den ko Gli {i} i

pra ti o ci Mi le Ni ̀ i}, Franc [e mrl i

Vik tor Ha up tman. Re zer vni ~lan bio je

Mi ro slav Ra di {i}. Oni su obu ku za

akro bat sko le te we po ~e li 1968. go di ne

na ga le bo vi ma po su |e nim iz je di ni ce sa

re dov nih za da ta ka obu ke pi to ma ca. Iz

Ko man de JRV i PVO na re di li su ju na

1968. go di ne da se akro-gru pi obez be de

pot pu no no vi avi o ni iz fa bri ke. Iz Mo -

sta ra su pre le te li na ae ro drom Ze mu nik

21. ju la 1968. go di ne ga le bo vi sa ev. br.

23166, 23167, 23169 i 23170, a

30.9.1968. i pe ti avi on sa ev. br. 23168.

A K R O - G R U  P E  U  V A  Z D U  H O  P L O V  N O J  V O J  N O J  A K A  D E  M I  J I

Let na galebovima

i jastrebovima

Isto ri ja na {ih akro-gru pa na sta vi la se

1968. go di ne na ae ro dro mu Ze mu nik kod 

Za dra, u do mu Va zdu ho plov ne voj ne 

aka de mi je (VVA) na avi o ni ma ga leb G-2A.

Ti mo vi iz sa sta va VVA po ka za li su se kao

naj du go ve~ ni ji u isto ri ji JRV i PVO, jer

su se odr ̀ a li sa jed nim pre ki dom do

1980. go di ne, le te }i na ga le bo vi ma i

ja stre bo vi ma. Jed nom od ne go va na 

tra di ci ja ni je se la ko za bo ra vi la i za to

su pi lo ti VVA 1984. go di ne po no vo 

stvo ri li akro-gru pu na ja stre bo vima,

a od 1990. go di ne na ga le bo vi ma G-4, ko ja

se odr ̀ a la do po ~et ka 

gra |an skog ra ta 1991. go di ne. 

Su mar no pi lo ti VVA su le te li na

do ma }im avi o ni ma to kom 18 se zo na.



Akro-gru pa VVA u pr -

vom sa sta vu odr ̀ a la se

za vr {no sa se zo nom

1970. go di ne,  zbog ne do -

stat ka kon ti nu i te ta u pri -

pre ma ma pi lo ta za za me -

nu. Na i me, ne ki pi lo ti su

do bi li no ve, vi {e du ̀ no -

sti u JRV i PVO, ne ki su

oti {li u ci vil ne fir me.

Vo |a Gli {i} na {ao se za

ko man da ma put ni~ kih avi -

o na JAT-a. 

PI LO TI PR VOG 

SA STA VA 

AKRO-GRU PE

VVA 1968–1970.:

Milenko Gli{i}

zavr{io je VVA 1960. go-

dine u 13. klasi. Bio je

nastavnik letewa u 105.

puku. Posle odlaska iz

JRV i PVO pre{ao u JAT.

Stradao u katastrofi

27. februara 1987. go-

U to vre me ve} se za vr {i lo pre na o ru ̀ a -

we dve eska dri le 105. pu ka, a iz fa bri ke

avi o ni su od la zi li u 185. puk u Pu lu. Za -

to su avi o ni po treb ni akro-gru pi po ti ca -

li iz ni za pred vi |e nog za pre na o ru ̀ a we

185. pu ka. 

Ga le bo vi su, ume sto ma skir ne, do bi li

no vu {e mu za akro bat sko le te we, za sno va -

nu na be loj po vr {i ni (mo ̀ da se ta ko pla -

ni ra lo, ali ko ri sti la se sve tlo si va bo ja)

i cr ve nim do wim stra na ma kri la i ho ri -

zon tal nih sta bi li za to ra. Ga le bo vi su se u

tom ru hu pred sta vi li pred pu bli kom na ae -

ro mi tin gu u Qu bqa ni, ju la 1968. go di ne. 

Akro-gru pa je bi la pot pu no ospo so -

bqe na za se zo nu 1969. go di ne, ka da su pr -

vi put le te li pred Vr hov nim ko man dan tom

Ti tom, {to se u to vre me sma tra lo iz u zet -

nim pri zna wem za pi lo te VVA. Ti to i ~i tav

dr ̀ av ni vrh 3. ma ja pr vi put su do {li u po -

se tu ae ro dro mu Bi ha}, pre sti ̀ noj ba zi u

ko joj su se avi o ni MiG-21 na la zi li tek go -

di nu da na. Ga le bo vi su se pred sta vi li u

naj bo qem sve tlu, ali se, na ̀ a lost, le ta~ ki

pro gram za vr {io ka ta stro fom – MiG-21F-

13 sle teo je bez staj nog tra pa i pi lot je u

bol ni ci pre mi nuo od za do bi je nih po vre da. 

„Galebovi” akro-grupe VVA 1970. godine na aerodromu Zemunik

Sleva na desno: Radi{i}, Hauptman, Gli{i} 

i [emrl

„Galebovi” akro-grupe i ostali

primerci tog aviona iz 105. puka

razlikovali su se samo po bojama 
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Ga le bo vi su bi li sa mo pri vre me no

re {e we, jer su to bi li avi o ni iz pr ve

akro-gru pe ko ji su 1974. go di ne utro {i li

pr vi me |u re mont ni ci klus. Ka ko su u to

vre me ja stre bo vi ve} za me ni li osta re le

avi o ne F-84G tan der xet, uka za la se pri -

li ka da se deo no vih avi o na iz fa bri ke

pre u sme ri na ae ro drom Ze mu nik. Pr vi ja -

streb, ev. br. 24266, u {e mi bo ja wa i

ozna ~a va wa iz ve de noj po uzo ru na pret hod -

ni ke iz akro-gru pe VVA, pre dat je iz „So -

ko la” u 105. puk, na osno vu na red be od 9.

ju la 1974. go di ne. Sle di li su do kra ja ju la

i pre o sta li avi o ni sa ev. br. 24267,

24268, 24269 i 24270. 

Na ja stre bo vi ma se po ku {a lo sa le -

to vi ma u sa sta vu pe tor ke, za to se ti mu pri -

dru ̀ io Mi lan Ma tu lo vi}. U prak si se po -

ka za lo da pro gram ne ma ve }e ko ri sti od

pet avi o na. Ce ni lo se da for ma ci ja „stre -

la” mo ̀ e da se iz ve de efekt no za po sma -

tra ~e, ali da se gu bi u „rom bu”. Ta ko |e se

u ce li ni obu ka pi lo ta ~i ni la pre vi {e slo -

`e nom. Za to je po no vo vra }en sa stav ~e -

tvor ke. 

U ti mu su i bez pro me ne for ma ci je

1977. go di ne osta la ~e ti ri pi lo ta, jer je

Sto ja no vi} oti {ao na {ko lo va we. Osta li

su Ka ta ni} kao vo |a, za tim Mla de no vi},

Ko lar i Ma tu lo vi}. 

To kom 1975. go di ne pi lo ti akro-gru -

pe ima li su ma lo vre me na za na men ske pri -

pre me i le to ve za pu bli ku, jer su bi li pre -

op te re }e ni obu kom pi to ma ca iz Li bi je. Od

1977. go di ne 3. eska dri la ima no vu ozna ku

– 333. me {o vi ta avi ja cij ska eska dri la, u

ko joj su avi o ni i pi lo ti akro-gru pe ~i ni li

3. avi ja cij sko ode qe we. Te go di ne, ume sto

avi o na 24269, u akro-gru pu je kao za me na

do {ao 24204. 

Po sled wa se zo na po sto ja wa dru ge

akro-gru pe VVA bi la je 1979. go di na. Tim

je ras for mi ran mar ta 1980. go di ne, a

avi o ni su pre da ti za po pu nu 98. lo va~ ko-

bom bar der skog avi ja cij skog pu ka. 

PI LO TI DRU GE AKRO

-GRU PE U VVA:

Bo`idar Stojanovi} zvani Kec

zavr{io je VVA 1961. godine u 14. klasi. 

Radovan Katani} zavr{io je VVA u

21. klasi 1970. godine. Bio je nastavnik

letewa u 105. puku, a zbog zdravstvenog

stawa pre{ao je na protivpo`arne avione

CL-215. On i danas sa pilotom Radoslavom

Kujunxi}em dr`i rekord u broju ba~enih vo-

denih bombi tokom jednog dana: oni su gase}i

veliki po`ar na Hvaru 1983. godine, izvela

~ak 225 bacawa vode za 24 sata. Katani} je

smewen na po~etku gra|anskog rata sa

du`nosti komandira 676. protivpo`arne

eskadrile. U Hrvatskom RV nastavio je da

leti na kanaderima. Sada je penzioner i

`ivi u Puli. 

Dobren Mladenovi} zavr{io je

VVA 1970. godine u 21. klasi. Iz 105. pu-

ka pre{ao je u VOC. U~estvovao je u bro-

jnim ispitivawima mlaznih aviona. Do

penzije bio je probni pilot u zavodu „Mo-

ma Stanojlovi}”. 

Laslo Kolar zavr{io je VVA u 21.

klasi 1970. godine. Bio je probni pilot u

VOC-u. Izveo je prvi let na prototipu

aviona Lasta 1985. godine. Posle odlaska

dine kod Latakije kao pilot JAT-ovog B-

727. 

Viktor Hauptman zavr{io je VVA

1961. godine u 14. klasi. ^itavu kaijreru

posvetio je nastavnikom poslu. 

Mile Ni`i} zavr{io je 14. klasu

VVA 1961. godine kao najboqi pitomac u

generaciji. U karijeri je do{ao do ~ina

pukovnika i du`nosti komandanta 138. tra-

br, sa koje je jula 1992. godine oti{ao u

penziju. 

Miroslav Radi{i} zavr{io je VVA

1961. godine u 14. klasi. Iz 105. puka

pre{ao je u JAT. 

Franc [emrl kao i ostali piloti

akro-grupe izuzev vo|e zavr{io je 1961. go-

dine VVA u 14. klasi. Kasnije je pre{ao u

VOC na du`nost probnog pilota. Stradao

10. 09. 1979. godine u katastrofi MiG-21,

u ~inu majora. 

DRU GA AKRO-GRU PA VVA:

Dva pi lo ta iz pr ve akro-gru pe VVA

Ha up tman i [e mrl su 1973. go di ne pri pre -

ma li pet pi lo ta iza bra nih za ob no vu ti ma.

To su bi li Bo ̀ i dar Sto ja no vi}, u ulo zi vo -

|e, le vi pra ti lac Ra do van Ka ta ni}, de sni

pra ti lac Do bren Mla de no vi}, rep ni pra -

ti lac La slo Ko lar i re zer vni pi lot Jo ̀ e

Du {i~. U to vre me oni su bi li na stav ni ci

le te wa u 3. eska dri li 105. pu ka, za du ̀ e noj

za se lek tiv no le te we. 

U po ~et ku su ko ri {}e ni ga le bo vi iz

je di ni ce. Po sto ja we dru gog ti ma VVA jav no

je pri ka za no 31. av gu sta 1973, na ae ro -

dro mu Ze mu nik, na pro sla vi za vr {et ka

{ko lo va wa 23. kla se VVA.

„Jastrebovi” akro-grupe izrulavaju sa

stajanke aerodroma Batajnica



ne u na o ru ̀ a we uve de ni do ma }i {kol ski

avi o ni V-53 (utva-75), pre o sta li zli no vi

po sta li su vi {ak. Ve }i na tih avi o na pre -

da ta je VSJ za po tre be obu ke akro bat skih

pi lo ta iz ae ro klu bo va u dva cen tra –

Por to ro ̀ u i Tr ste ni ku. U to vre me re dov -

no su pri re |i va na dr ̀ av na pr ven stva

akro ba ta. Ne ko li ko pi lo ta iz VVA odr -

`a va lo je tre na ̀ u na pre o sta lim zli no -

vi ma, ko ji su po vre me no do la zi li iz ae -

ro klu bo va na zad na ae ro drom Ze mu nik, u

333. eska dri lu, sa mo ra di u~e {}a na ae -

ro mi tin zi ma. Na stav ni ci le te wa iz bo ri -

li su se 1982. go di ne za for mi ra we sin -

hro-pa ra na avi o ni ma zlin. Od 1984. go di -

ne par na ra sta na tri avi o na, broj do vo qan

za akro-gru pu. Naj za slu ̀ ni ji za na sta nak

gru pe bio je wen pr vi vo |a ka pe tan pr ve kla -

se Bo ri voj Bi vic, ko ji se bo rio sa bi ro kra -

ta ma za pri li ku da JRV i PVO odr ̀ i kon ti -

nu i tet po sto ja wa akro-gru pe na Ze mu ni ku. Uz

Bi vi ca le te li su na zli no vi ma ka pe tan Mi -

{a Men |an, kao le vi pra ti lac, i po ru~ nik

An drej Perc, kao de sni pra ti lac. Pr ve se -

zo ne su na ae ro mi tin zi ma u~e stvo va li sa

zli no vi ma u be lo-pla voj {e mi, ka kvu si ima -

iz JRV i PVO bio je pi-

lot Avio-servisa vlade

SRJ. @ivi u Beogradu.

Jo`ef Du{i}

zavr{io je VVA 1970.

godine u 21. klasi. Zbog

zdravstvenih razloga

pre{ao je u transportnu

avijaciju. Bio je ko-

mandir 679. eskadrile

sa avionima An-26. Um-

ro je 1991. godine.

Milan Matulo -

vi} zavr{io je VVA

1972. godine u 22. klasi.

Bio je nastavnik letewa

u 105. puku, a od 1977.

godine letio je u akro-

grupi. Sa mlaznih avi -

ona Matulovi} je pre -

{ao na CL-215. Pre -

uzeo je 1991. godine

du`nost komandira 676.

protivpo`arne eska -

drile. Penzionisao se

1994. godine u ~ini potpukovnika u 138.

brigadi u Batajnici. Sada radi kao psiholog

u osnovnoj {kolu u Benkovcu. 

MA LA AKRO-GRU PA:

Po sle ga {e wa akro-gru pe VVA, pi -

lo ti 333. eska dri le osta li su „u igri",

ali u so lo-ta~ ka ma na  avi o ni ma N-60 i

na avi o ni ma N-61 (zlin 526). Oba avi o -

na ko ri {}e na su u to vre me u 105. pu ku za

obu ku pi to ma ca VVA. Ka da su 1980. go di -

Levo je Katani}, u kabini

je Stojanovi}, desno su

Kolar i Mladenovi}

„Jastreb” akro-grupe na

aerodromu Zemunik
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li to kom slu ̀ be u JRV i PVO. Pr vi je zva -

ni~ ni pri kaz akro-gru pa ima la na pro sla vi

Da na JRV i PVO, 21. ma ja na ae ro dro mu Ze -

mu nik, pred oko 6.000 gle da la ca.

Sle di li su le to vi 27. ma ja na pro -

sla vi 40. go di na de san ta na Dr var, 30.

ju na na Ku pre {kom po qu, na na rod nom

zbo ru sa le ta~ kim pro gra mom pri re |e -

nim po vo dom 40. go di na pr vog rat nog le -

ta Ti ta, u le ta~ kom pro gra mu na rat nom

par ti zan skom ae ro dro mu Otok u Slo ve -

ni ji...

Pi lo ti iz pr ve po sta ve akro-gru pe

na zli no vi ma u{li su de cem bra 1984. go -

di ne u no vu akro-gru pu na ja stre bo vi ma.

Po sle ob no ve ti ma na mla znim avi o ni -

ma, zli no vi ni su pre sta li da le te. Bi vic

se po bri nuo za kon ti nu i tet ra da i za to

su iza bra na tri na stav ni ka le te wa iz

333. eska dri le za no vi sa stav. U ulo zi

vo |e na la zio se Bo go qub Ja ji}. Pra ti o -

ci su bi li Mir ko Kos (le vi) i Mi lu tin

Ra do sa vqe vi} (de sni). U JRV i PVO tim

su po pu lar no zva li „ma la akro-gru pa”,

da bi se raz li ko vao od „ve li ke” na Ja -

stre bo vi ma. U zva ni~ nim pri li ka ma ko -

ri stio se uslov ni na ziv akro-gru pa

„Zlin”. Osim sa tri avi o na, po ne kad su

le te li kao sin hro-par, na pri mer, za

Dan JRV i PVO 21. ma ja 1987. go di ne, ka -

da su dva zli na ima la pro gram od 12 mi -

nu ta. Se zo na 1987. go di ne bi la je po -

sled wa u isto ri ji zli no va sa ozna ka ma

JRV i PVO. No vem bra te go di ne do ne ta

je od lu ka da se pre o sta li avi o ni zlin

526 pre pu ste ae ro klu bo vi ma i pre ki ne

rad „ma le akro-gru pe”. 

PR VI SA STAV AKRO-GRU PE 

NA ZLI NO VI MA:

Borivoj Bivic ro|en je 1951. go-

dine u Trbovqu. VVA je zavr{io 1973. go-

dine. Bio je jedan od vrlo cewenih nastavni-

ka letewa na aerodromu Zemunik i poznat u

civilnim krugovima kao ~lan jugoslovenske

akrobatske reprezentacije. Uporedo sa os-

novnim poslovima bavio se i akrobatskim

letewe u ulozi vo|e akro-grupe na zlinovi-

ma i „Lete}ih zvezdi" od formirawa 1985.

do 1989. godine, kada je na vlastiti zahtev

postao civil i oti{ao da leti u JAT-u. We-

gova leta~ka karijera se nastavila i

devedesetih godina pro{log veka leteo je na

aeromitinzima na akrobatskom dvokrilnom

avionu pits. Sada radi kao direktor pri-

vatne firme „Alfa Histria” iz Se~ovqa,

registrovane za putni~ki avio-saobra}aj. 

Mi{o Men|an ro|en je 1954. godine

u Silba{u. Zavr{io je VVA 1976. godine.

Kao nastavnik letewa iz 333. lova~ko-bom-

barderske avijacijske eskadrile bio je

jedan od vode}ih promotera akrobatskog

letewa. Leteo je u akro-grupi na zlinovima

i jastrebovima od 1984. do 1988. godine.

Bio je komandir 333. mae. Zavr{ne godine

leta~ke karijere proveo je na transportnim

avionima antonov An-26. Umro je 2009. go-

dine. 

Andrej Perc ro|en je 1957. godine u

Cequ. VVA je zavr{io 1980. godine u 29.

klasi. Posle odlaska Bivica iz JRV i PVO,

Perc je od 1989. do 1991. godine bio vo|a

„Lete}ih zvezda". Bio je nastavnik letewa u

172. avijacijskoj brigadi na aerodromu Gol-

ubovci do 1994. godine, kada se povukao iz

profesionalne slu`be. Prvi civilni posao

dobio je u Direktoratu za avijaciju u Min-

istarstvu saobra}aja Slovenije. Sada leti

u privatnoj firmi „Kondor-er”.

DRU GI SA STAV AKRO-GRU PE

NA ZLI NO VI MA: 

Bogoqub Jaji} posle zavr{etka

VVA 1980. godine u 29. klasi, ostao je u

105. puku kao nastavnik letewa. U toj je-

dinici bio je 1991. godine posledwi ko-

mandir 333. lova~ko-bombarderske avi-

jacijske eskadrile pre wenog rasformi-

rawa. 

Mirko Kos ro|en je 1957. godine

u Novom mestu. Zavr{io je VVA 1980. go-

dine u 29. klasi. U sastavu akro-grupe

leteo je od 22. oktobra 1985. kao

samostalni akrobata. Prvi put je nastu-

pio kao sedmi ~lan „Lete}ih zvezda" 9.

maja 1987. godine.  Do odlaska iz ak-

tivne slu`be u JRV i PVO, leta 1991. go-

dine, bio je nastavnik letewa u Tre}em

avijacijskom odeqewu 333. lova~ko-bom-

barderske avijacijske eskadrile. Tokom

devedesetih godina pro{log veka radio

je u Slovena~koj Vojsci, a sada leti na

civilnim avionima. 

Milutin Radosavqevi} u 105.

puku ostao je posle zavr{etka VVA kao

nastavnik letewa. Na aeromitinzima je

prikazivao solo program na G-2. 

Na po~etku gra|anskog rata bio je

komandir 251. lova~ko-bombarderske

avijacijske eskadrile. Odlu~io se za od-

lazak iz slu`be u vreme kada se razma-

hao rat.  

„Zlin ”526 iz „male akro-grupe" 
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AKRO-GRU PA LETE]E ZVEZDE

Sre di nom osam de se tih ste kli

su se uslo vi za ob no vu

akro-gru pe na 

mla znim avi o ni ma u sa sta vu 

Va zdu ho plov ne 

voj ne aka de mi je. Pi lo ti su

ve} po ka za li ko li ko to `e le 

le te }i na zli no vi ma kao

pre la znom ko ra ku do 

po vrat ka u ka bi nu ga le ba ili

ja stre ba. S do la skom no ve 

ge ne ra ci je do ma }ih avi o na

ga leb G-4 i orao, deo avi o na

pret hod ne ge ne ra ci je mo gao 

se iz u ze ti iz je di ni ca. To kom

1985. go di ni pri pre ma la se

ve li ka pro sla va 40. go di na

po be de nad fa {i zmom. Za

obnovu tradicije akro-grupe

zalo`io se na~elnik VVA

general Zvonko Jurjevi}. 

Na red bom od 25. ok to bra

1984, u VVA od lu ~e no je da se

for mi ra akro-gru pa ko ja se

do ma ja mo ra la pri pre mi ti za

u~e {}e na pro sla vi 

Da na po be de.

Zlatno doba 

akro-grupe VVA



vog avi o na IJ-22 orao. Na ja stre bo vi ma

sre di nom ja nu a ra 1985. go di ne pi lo ti su

po ~e li sa pre o bu kom i za tim obu kom u akro -

bat skom le te wu. Avi o ni su pri ku pqe ni iz

ra znih eska dri la i pre ba ~e ni u 333. me {o -

vi tu avi ja cij sku eska dri lu fe bru a ra 1985.

go di ne. Pr vo su, 5. fe bru a ra, sa ae ro dro -

ma Tu zla pre le te la na Ze mu nik dva ja stre ba

sa ev. br. 24412 i 24417 iz sa sta va 350.

iz vi |a~ ke avi ja cij ske eska dri le. Dva ja stre -

ba sa ev. br. 24404 i 24414 uve de na su 8.

fe bru a ra u sa stav 333. eska dri le iz 240.

lo va~ ko-bom bar der ske avi ja cij ske eska dri -

le, ko ja se na la zi la na Ze mu ni ku u su sed stvu

105. pu ka. Za to vre me je deo ja stre bo va di -

rekt no iz je di ni ca pre ba ~en u VZ „Zmaj" u Ve -

li koj Go ri ci na pre bo ja va we iz stan dard ne
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bog krat kog ro ka za obu ku tra ̀ e ni su

is ku sni pi lo ti iz 105. pu ka. Ve li ki

uti caj na iz bor pi lo ta i ob li ko va we

pro gra ma imao je po mo} nik ko man dan ta

pu ka za le ta~ ke po slo ve pot pu kov nik

Vla di mir [u ma no vac. On se u to vre me po -

ja vqi vao u voj noj pu bli ci sti ci sa ~lan ci ma

o stra nim is ku stvi ma sa akro-gru pa ma. U tim

su u{li ka pe ta ni pr ve kla se Bi vic, Men |an

i Perc, ko ji su do ta da le te li u akro-gru pi

na zli no vi ma i ka pe tan pr ve kla se na stav -

nik le te wa Jo sip Wa ri. Oni su od mah po sle

na re |e wa po ~e li sa [u ma nov cem da uve -

`ba va ju ele men te bu du }eg pro gra ma na G-2.

U ob li ko va wu pro gra ma ko ri {}e na su is ku -

stva pi lo ta ko ji su le te li u ra ni jim gru pa ma

u VVA, za tim je dan ~la nak sa de taq nim pri -

ka zom pro gra ma bri tan ske akro-gru pe „Cr -

ve ne stre le” (Red Ar rows) i po lu ~a sov na vi -

deo-ka se ta sa snim ci ma akro-gru pe mor na -

ri~ ke avi ja ci je SAD „Pla vi an |e li” (Blue
An gels), ita li jan skih „Tri o ko lor nih stre la”

(Frec ce Tri co lo ri) i „Cr ve nih stre la”( Red Ar-
rows). 

PRI PRE ME ZA VE LI KI 

MI TING

U vre me ka da se bi rao avi on po {lo se

od pret po stav ke da }e se ko ri sti ti G-2 iz sa -

sta va pu ka, ali se uka za la pri li ka da se

pre u zme deo iz vi |a~ kih avi o na ja streb (IJ-

21). Wih je u to vre me tre ba lo po ste pe no

po vu }i iz iz vi |a~ kih eska dri la u ko rist no -

ma skir ne {e me u bo je akro-gru pe: 6. fe bru -

a ra avi o ni sa ev. br. 24418 i 24422 pre -

le te li su iz 350. eska dri le na Ple so. Oni

su tek 21. mar ta pre da ti 333. eska dri li, u

ko joj su do ta da ~e ti ri ma skir na avi o na ko -

ri {}e na za uve ̀ ba va we pro gra ma. Le to vi

su ~e sto iz vo |e ni iz nad Kor nat skih ostr va.

Pr vi zva ni ~an let ima li su 5. mar ta na ae -

ro dro mu Mo star, u ~ast po se te pred stav ni -

ka oru ̀ a nih sna ga Li bi je. U to vre me ja stre -

bo vi su jo{ uvek bi li u ma skir nom bo je wu.

Jo{ je dan do dat ni avi on za akro-gru pu, sa

ev. br. 24409,  pri sti gao je 6. mar ta iz 247.

lbae, sa ae ro dro ma Pe tro vac na pri vre me -

no ko ri {}e we. Taj avi on iz 333. mae vra ti -

li su u ma ju na zad, ali su ga po no vo do bi li

ok to bra 1985. go di ne i za dr ̀ a li do kra ja

slu ̀ be u akro-gru pi.

U me |u vre me nu su osta li avi o ni bi li u

ra do vi ma u VZ „Zmaj”. Iz ve de ni su pro {i -

re ni pre gle di avi o na i od stra we na su tri

mi tra qe za iz no sa. Zbog cen tra ̀ e, ume sto

me ha ni zma oru |a, mon ti ra ne su olov ne plo -

~e.  Za akro bat ske le to ve ja stre bo vi ni su

no si li do dat ne re zer vo a re go ri va na kra je -

vi ma kri la, ali su u „Zma ju” i oni pri pre -

mqe ni u cr ve noj bo ji za po tre be du ̀ ih pre -

le ta. 

Is ku stva svet skih akro-gru pa uka za la

su na po se ban efe kat ko ji stva ra dim ni trag.

Za to su ja stre bo vi iza se be osta vqa li be li

trag ili kom bi na ci ju bo ja ju go slo ven ske za -

sta ve. Mo di fi ka ci je na pr vom od avi o na

24414 pro ve de ne su u VZ „Zmaj” i pre pri -

me ne na svim avi o ni ma pro ve re ne u VOC.

„Jastreb” u bojama akro-grupe maja

1989. godine 



Prob ni pi lot Sre ten Kne ̀ e vi} je od 22. do

29. mar ta 1985. go di ne na ja stre bu sa dim -

nim tra gom iz veo {est le to va sa 1,25 ~a so -

va na le ta.

Ne zva ni~ no, 13. apri la pr vi put akro-

gru pa, sa tek pri pre mqe nim avi o ni ma u na -

men skim bo ja ma i ozna ka ma, pred sta vi la se

na ne bu iz nad Za dra. Pro gram je pla ni ran

ta ko da se le ti do vi si ne od 1.200 me ta ra i

mi ni mal no do de se tak me ta ra u mi mo i la ̀ e -

wu u su sret nim i pre se ca ju }im kur se vi ma.

Br zi ne su se kre ta le od 220 do 600 km/h, a

pri li kom mi mo i la ̀ e wa do 700 km/h. 

Se zo ne 1985. go di ne u JRV i PVO pri -

o ri tet nim za dat kom u jav nom pred sta vqa wu

sma tra la se pro sla va 40. go di na po be de u

Be o gra du, gde su pred vi |e ni pa ra da „Po be -

da 85” i ve li ka iz lo ̀ ba teh ni ke JNA na

U{}u. Na ae ro mi tin gu iz nad U{}a 11. ma ja

le te lo se sa svim {to se ta da na la zi lo u JRV

i PVO, a sma tra lo se vred nim pri ka zi va wa:

pred sta vi li su se akro-gru pe na ja stre bo vi -

ma i zli no vi ma, tri avi o na MiG-21bis i u

so lo pro gra mu sa G-2 pi lot Jo vi}. Za let iz -

nad glav nog gra da akro-gru pa je ima la ja -

stre bo ve u no voj {e mi bo je wa (od po ~et ka su

zbog do mi nant ne `u te avi o ni pro zva ni ka -

na rin ci ma) i sa ugra |e nom in sta la ci jom za

dim ni trag. 

IZ BOR IME NA

Od 29.septembra1985. go di ne na ae -

ro dro mu Por to ro` akro-gru pa je na stu pa la

sa {est avi o na – ~e ti ri u osnov noj for ma -

ci ji i dva u sin hro-pa ru. U pro {i re ni tim

pri mqe ni su ka pe ta ni Sve ti slav Jo vi} i

Me vlu din Be {i}, ko ji su se za le te we u akro-

gru pi uve ̀ ba va li od fe bru a ra 1985. go di -

ne. Od 22. ok to bra 1985. u tim je uve den sa -

mo stal ni akro ba ta Mir ko Kos. Za to se u sa -

sta vu 333. eska dri le na {lo se dam IJ-21. U

pr voj se zo ni „Le te }e zve zde” ima le su 25

zva ni~ nih pri ka za le ta~ ke ve {ti ne.  

Po uzo ru na stra ne ti mo ve, pr vi put u

RV i PVO, za akro-gru pu tra ̀ i lo se po god -

no ime na otvo re nom na grad nom kon kur su,

ob ja vqe nom u vi dov skom li stu „Kri la ar mi -

je”. Na adre su li sta pri sti gla su 243 pred -

lo ga iz ~i ta ve SFRJ. Od lu kom ko mi si je za

iz bor ime na do de qe we su tri pr ve na gra de:

sta ri jem vod ni ku @iki ci Raj ko vi }u iz VP

4067 – Ba bin Dub (se lo u bli zi ni ae ro dro -

ma Ze mu nik), Vla di Mi lo {e vi }u iz Sur ~i na

i Od re du iz vi |a ~a „Na da Di mi}” iz Za dra.

Oni su bi li ku mo vi „Le te }ih zve zda”.  Po -

vo dom Da na JNA 22. de cem bra 1985, na red -

bom Ko man dan ta RV i PVO br. 1-642, iza -

bra no ime se od re di lo kao zva ni~ no.

To kom 1986. go di ne „Le te }e zve zde” su

le te le 14 pu ta pred pu bli kom u sa sta vu {e -

stor ke, osim jed ne pri li ke na ae ro dro mu

Ba taj ni ca, ka da su, zbog bo le sti jed nog od pi -

lo ta, le te li kao ~e tvor ka. U to vre me sa vla -

da na su po ~et na ne is ku stva i pro gram se

u~vr stio sa {e stor kom, po ~ev {i od po le ta -

wa u gru pi, za tim o{trog za o kre ta za 270° u

16

„Lete}e zvezde" na

aeromitingu, na

aerodromu Zemunik 

15. jula 1989. godine



17

vu kao osni va~ Bi vic. Du ̀ nost vo |e pre pu -

stio je svom ko le gi Per cu. Iz „Zve zda” su

oti {li i Men |an i Be {i} i za to su kao za -

me na pri mqe ni Bran ko [a ri} i Xe vad Ha -

si}.  Se dam G-4 za „Le te }e zve zde” mo di fi -

ko va ni su u VZ „Zmaj”. Avi o ni su do bi li pod -

ve snik sa dim nim tra gom i ski nu ti su pot -

kril ni no sa ~i. 

U „Le te }im zve zda ma” su za G-4 pri la -

go di li pro gram, u osno vi na sle |en sa ja -

stre bo va. Br zi ne le ta ta da su bi le ve }e do

750 km/h i do la zi lo se u ma ne vri ma do vi -

si ne od 1.500 me ta ra. 

Pr vi put na no vom avi o nu „Le te }e zve -

zde”  u sastavu ~etvorke letele su  na ae ro -

dro mu Ba taj ni ca 20. ma ja 1990, na cen tral -

noj pro sla vi Da na vi da. Za tim su le te le  kao

{estorka na pro mo ci ji 39. kla se VVA na ae -

ro dro mu Ze mu nik, na ae ro mi tin zi ma na ae -

ro dro mi ma Su bo ti ca, Le {}e-Bled, itd. To -

kom 1990. go di ne le te lo se i za po tre be

sni ma we pro mo tiv nog do ku men tar nog fil ma

pod na slo vom „Le te }e zve zde”. 

PO SLED WI NA STU PI 

U DO BA MI RA

U sa sta vu po sled we pred rat ne po stav ke

ti ma iz le ta 1991. go di ne bi li su vo |a ka -

pe tan pr ve kla se Perc, za tim ka pe tan pr ve

kla se Jo vi}, ka pe ta ni Bo go qub @ujo vi},

Bran ko [a ri} i Xe vad Ha si} i po ru~ nik

Pre drag Vu ka {i no vi}, ko ji je tek pro la zio

kroz pre o bu ku za G-4. Kao po ja ~a we u tim su

iza bra ni po ru~ ni ci Sa {a Ri sti} i Mi ro -

slav Fra wi}. Oni su ima li pri li ku za sa -

mo je dan jav ni na stup u sa sta vu {e stor ke –

25. ma ja 1991, na ae ro dro mu Mo star. 

Ne ko li ko ne de qa ka sni je SFRJ  je po -

~e la da to ne u gra |an ski rat.  I po red sve

~e {}ih oru ̀ a nih in ci de na ta, le ta 1991. go -

di ne u „Le te }im zve zda ma” pri pre ma li su se

za pr vi od la zak u ino stran stvo. Bi li su po -

zva ni na ae ro mi ting u Me si ni u Ita li ji i

taj za da tak su pi lo ti pri hva ti li kao pi ta we

pre sti ̀ a. Ubr za no su se uve ̀ ba va li da le te

u sa sta vu sed mor ke, ia ko se oko ae ro dro ma

ve} na zi rao kon flikt fe de ral nih je di ni ca

i hr vat ske po li ci je. U jed nom od le to va G-4

akro-gru pe lak {e je o{te }en pri li kom iz -

la ska iz fi gu re ru ̀ a po got kom pu {~a nog

met ka. Zbog pri pre me no vih pi lo ta za let iz -

nad dru gog ae ro dro ma pi lo ti i avi o ni su ju -

la 1991. go di ne pre le te li na ae ro drom Pu -

la. Iz ve li su pro gram i pre le te li pre ko

gra da, ~i me su iza zva li la vi nu ne ga tiv nih

re ak ci ja. Na ae ro drom Ze mu nik ni su vra }e -

ni zbog po gor {a nih bez bed no snih pri li ka.

Po ~et kom de ve tog me se ca „Le te }e zve zde” su

pre le te le na Go lu bov ce, u ma ti~ nu ba zu 172.

pu ka VVA, za du ̀ e nog u to vre me za obu ku pi -

to ma ca iza bra nih za lo va~ ko-bom bar der -

ske avi o ne. Ta mo su se pi lo ti „Le te }ih zve -

zda” to kom av gu sta i pr vih da na sep tem bra i

da qe pri pre ma li za od la zak u Me si nu. Le -

te li su sa Go lu bo va ca i sa ae ro dro ma Ti -

vat. Uve ̀ ba va li su pro gram sa sed mor kom u

po ret ku „al fa” ra di do la ska pred pu bli ku

pod 90° u od no su na osnov ni pra vac ra da.

Sle di li su pe tqa sa skre ta wem na go re ude -

sno za 90°, le vi o{tri za o kret za 360°, sa

pre stro ja va wem iz po ret ka „al fa” u po re -

dak „del ta”, pe tqa sa vaq kom kroz gor wu

ta~ ku, de sno po lu pre vr ta we sa pre stro ja va -

wem u po re dak „stre la”, de sna ko sa pe tqa,

de sno po lu pre vr ta we sa pre stro ja va wem u

po re dak „al fa”, bu re – va qak, le vo pre vr -

ta we sa pre stro ja va wem u po re dak „front”,

pe tqa sa pre stro ja va wem u po re dak „del ta”

u dru gom de lu pe tqe, de sni o{tri za o kret za

180°, vaq ci u smak nu tom po ret ku u ho ri zon -

tal nom le tu sa pre stro ja va wem u po re dak

„al fa”, le vo pre vr ta we, pe tqa sa skre ta -

wem na go re i le vo za 90° i raz la zom po troj -

ka ma, vr tu qak, zbor troj ki kroz pe tqu u po -

re dak „del ta”, pe tqa sa raz la zom na do le

(ru ̀ a), mi mo i la ̀ e we u su sret nim i pre se -

ca ju }im  kur se vi ma, zbor, let na mi ni mal noj

br zi ni u „del ti”, sa iz vu ~e nim staj nim tra -

pom i upa qe nim re flek to ri ma i za kraj sle -

ta we po troj ka ma ili u kom bi na ci ji 4+2

avi o na. Ta kav pro gram se sa od re |e nim mo -

di fi ka ci ja ma odr ̀ ao to kom ~i ta vog po sto -

ja wa gru pe. 

Na pri mer, po uzo ru na svet ski trend

uvo |e wa so li ste ili sin hro-pa ra za po pu nu

pra zni na u le ta~ kom pro gra mu to kom pri ku -

pqa wa gru pe, „Le te }e zve zde” su 1987. go -

di ne po ve }a le broj ~la no va. Od 9. ma ja te

go di ne le te li su na svih se dam avi o na u pro -

gra mu od 18 mi nu ta. Sed mi pi lot u ti mu bio

je Kos. U se zo ni 1987. „Le te }e zve zde” ima -

le su 15 le to va na ae ro mi tin zi ma  u sa sta vu

sed mor ke. U tim ula zi Bog dan @ujo vi}. U se -

zo ni 1988. „Le te }e zve zde” su ima le 12 na -

stu pa uglav nom u sa sta vu pe tor ke. Iz ti ma se

po vu kao Men |an, a u{li su Xe vad Ha si} i

Bran ko [a ri}, ta ko da gru pa po no vo ima se -

dam ~la no va. U 1989. go di ni le te u sa sta vu

~e tvor ke. Po sle ne sre }e ita li jan ske akro-

gru pe „Fre }e tri ko lo ri”, u ne ma~ koj ba zi

Ram {tajn 1988. go di ne, ka da je stra da lo 69

ci vi la i tri pi lo ta, na ae ro mi tin zi ma su u

broj nim dr ̀ a va ma za bra we ni su sret ni i

pre se ca ju }i kur se vi. Me |u tim,  „Le te }e zve -

zde” su i da qe za dr ̀ a le te ele men te u svom

pro gra mu. 

LE TE ]E ZVE ZDE NA GA LE BU 4

Od po ~et ka po sto ja wa „Le te }e zve zde”

su u svom am ble mu ima le si lu e tu ga le ba G-4.

O~e ki va lo se da }e se ja streb za dr ̀ a ti kra -

}e vre me, kao pre la zni avi on, do do la ska

no vih G-4. Ka {we we sa pro iz vod wom od ra -

zi lo se na plan pre na o ru ̀ a wa JRV i PVO i

za to su avi o ni za „Le te }e zve zde” pri sti gli

tek po sle pre la ska tri bor be ne eska dri le

na G-4. Ka da se pri pre ma la pre o bu ka na G-

4, 1989. go di ne, u sa sta vu 105. pu ka ve} se

na la zi la 249. eska dri la, pre na o ru ̀ a na sa

G-2, u 252. eska dri li le te li su G-2, a u 333.

eska dri li ja stre bo vi, G-2 i utve-75. Pred

po ~e tak pre o bu ke iz „Le te }ih zve zda” se po -

Lider 

akro-grupe

kapetan prve

klase Bivic



U rat nom raz vo ju pred vi |a lo se da

pi lo ti i G-4 iz „Le te }ih zve zda” u|u u 243.

lo va~ ko-bom bar der sku avi ja cij sku eska -

dri lu, u sa sta vu 185. pu ka iz Pu le. Fe -

bru a ra 1991. go di ne avi o ni su, to kom

kon tro le VVA, pre ve de ni iz akro bat ske u

bor be nu kon fi gu ra ci ju i pi lo ti su iz ve li

dej stva na {kol skom tak ti~ kom po li go nu. 

„Galebovi” G-4

iznad Kornata

1990. godine 
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raspolagawe Teritorijalnoj odbrani BiH. U

po~etku bio je komandant centra za obuku i

lokalnog {taba u svom selu @ivinice. Od

maja 1992. do marta 1994. godine bio je ko-

mandant Vazduhoplovne grupe Tuzla, zatim

do maja 1995. godine zamenik komandanta RV

i PVO Armije BiH u ~inu pukovnika. 

Miroslav Frawi} zavr{io je VVA

1988. godine u 37. klasi i ostao u 105. puku

kao nastavnik letewa. Primqen je u sastav

„Lete}ih zvezda” 1991. godine, ali je ve} u

julu oti{ao je iz JRV I PVO u sastav

hrvatskog Zbora narodne garde. U RV i PVO

Hrvatske Frawi} se ponovo po~eo baviti

akrobatskim letewem i od 2004. godine, ka-

da je osnivana akro-grupe„Krila oluje” na

turboelisnim avionima PC-9, do kraja se-

zone 2008. godine bio je wen vo|a. 

Predrag Vuka{inovi} ro|en je

1965. godine u Pqevqima. Zavr{io VVA u

36. klasi 1987. godine. Bio je nastavnik

letewa u 105. puku. Od 1992. godine bio

je u 172. avijacijskoj brigadi, u kojoj je

2000. godine postao pomo}nik komandan-

ta. Sada je pilot u Odeqewu za kalibra`u

Agencije za kontrolu letewa u Beogradu.

Leti na avionu Jak-40. 

Sa{a Risti} ro|en je1965. godine u

Kru{evcu. Zavr{io je VVA 1988. godine u

37. klasi. Ostao u 105. puku kao nastavnik

letewa. U „Lete}e zvezde” primqen je 1991.

godine, a slede}e godine na{ao se u 172.

avijacijskoj brigadi, sa ostalim ~lanovima

grupe koji su ostali u JRV i PVO. Pridru`io

se obnovqenim „Lete}im zvezdama” 1997.

godine. Iz 172. brigade pre{ao je u VOC

(sada deo TOC-a), gde i sada leti kao opitni

pilot. Prikazivao je leta~ke mogu}nosti G-4

u solo programu u desetinama prilika. Leti

u akro-grupi „Zvezde”. 

Svetislav Jovi} ro|en je 1959. go-

dine u Somboru. Zavr{io je VVA 1981. go-

dine u 30. klasi. U sastavu akro-grupe letio

je od 29. septembra 1985. do leta 1991. go-

dine. Karijeru u JRV i PVO nastavio je u

675. eskadrili na lirxetu 25B. Sada ̀ ivi u

svom rodnom gradu. 

PI LO TI 

„LE TE ]IH ZVE ZDA”:

Bogoqub @ivojevi} ro|en je 1964.

godine u Beogradu. Zavr{io je VVA 1986. go-

dine u 35. klasi. Kao izuzetan pilot zadr`an

je na Kursu nastavnika letewa 1987. godine

i iste godine ve} se na{ao na obuci za akro-

grupu. Od 1992. godine bio je na slu`bi u

172. avijacijskoj brigadi. Na vlastiti zahtev

1994. godine postao je civil. Sada je {pe di -

ter u Kanzas Sitiju. 

Branko [ari} ro|en je 1962. godine

u Benkovcu. VVA je zavr{io 1985. u 34. klasi.

Bio je pilot aviona MiG-21 u 117. puku u Bi-

ha}u do 1988. godine, kada je pre{ao u 105.

puk. Na vlastiti zahtev oti{ao je iz JRV i

PVO i sada radi u policiji u Australiji. 

Xevad Hasi} ro|en je1959. godine u

Tuzli. VVA je zavr{io 1982. godine u 31.

klasi, prvoj generaciji {kolovanoj na ~etvr-

toj godini na nadzvu~nim lovcima MiG-21.

Kao prvo mesto slu`be dobio je biha}ki 117.

puk. Nastavnik letewa u 105. puku postao je

1989. godine. Od 1992. do 1994. godine bio

je nastavnik letewa u 172. avijacijskoj bri -

gadi. Na vlastiti zahtev iza{ao iz aktivne

slu`be u JRV i PVO. Sada ima varila~ku

firmu u Sloveniji. 

Josip Wari ro|en je 1952. godine u

selu Su{in kod Na{ica. VVA je zavr{io

1974. godine u 24. klasi. U akro-grupi VVA

sredinom sedamdesetih godina pro{log veka

bio je rezerva. Iz G-2 isko~io je 17. novem-

bra 1977. godine, u vreme kada je bio po ru ~ -

nik nastavnik letewa u 249. eskadrili. U

„Lete}im zvezdama” bio je od osnivawa. Do

odlaska iz aktivne slu`be u leto 1991. go-

dine bio je referent u organu za leta~ke

poslove u 105. puku. U ratnim danima bio je

~lan zadarskog kriznog {taba. Bio je koman-

dant pilotske {kole RV Hrvatske i baze u

Zadru do penzionisawa.

Mevludin Be{i} ro|en je1958. go-

dine u selu Svojat kod @ivinica. Zavr{io je

VVA 1981. godine. U sastavu akro-grupe

letio je od 29. septembra 1985, zavr{no sa

sezonom 1989. godine. Pre{ao je u 252. lo-

va~ko-bombardersku eskadrilu na aerodrom

Batajnica. Iz JRV i PVO iza{ao je 10. apri-

la 1992. godine. Dan kasnije stavio se na

ko joj su bi li Perc, Ri sti}, Vu ka {i no vi},

[a ri}, Ha si}, @ujo vi} i Jo vi} kao so li sta.

On se to kom pre stro ja va wa osnov ne gru pe

tru dio da pri vu ~e pa ̀ wu sa pred wom pe -

tqom, sa tri ve za na vaq ka, le| nim le tom sa

iz vu ~e nim staj nim tra pom, ko man do va nim

vaq kom iz osam raz de la, zvo nom... Na sa -

mom kra ju pro gra ma, dok je {est G-4 le te lo

mi ni mal nom br zi nom, so li sta je ve li kom

br zi nom pro la zio is pod gru pe i pre la zio u

ver ti kal no pe wa we. Jed na od po sled wih ta -

~a ka ko je su „Le te }e zve zde” pri pre mi le bi -

li su br zi vaq ci u smak nu tom po ret ku, ka kve

su u to vre me ra di li sa mo pi lo ti „Al fa xe -

to va” iz fran cu skog ti ma „Pa trol

d´Frans”. Otvo re ni kon flikt u Hr vat skoj

obe smi slio je pri kaz „Le te }ih zve zda” u

ino stran stvu i od la zak je ot ka zan. Jo vi} je

oti {ao iz ti ma u tran sport nu avi ja ci ju, a

pre o sta la {e sto ri ca pi lo ta vi {e se ni su

pri pre ma li za le to ve pred pu bli kom, ve} su

pri mi li pi tom ce VVA na obu ku. Na avi o ni -

ma akro-gru pe 1992. go di ne pro ve li su kurs

na stav ni ka le te wa. 

Jedna od najatraktivnijih figura

„Lete}ih zveda”: ru`a
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Po sle za vr {et ka ra ta u BiH i

Hr vat skoj po voq ne po li ti~ ke

pri li ke pre li le su se u JRV i PVO

i po no vo se otvo rio pro stor za

afir ma ci ju vi da. Pla ni ra ni su

me |u na rod ni ae ro mi tin zi, po se te

ino stran stvu, a za to su „Le te }e

zve zde” bi le po treb ne. Na re |e wem

Ko man de RV i PVO od 9. ok to bra

1996, po no vo su for mi ra ne „Le te }e

zve zde” u sa sta vu 239. lbae.

AKRO-GRUPA U 172. AVIJACIJSKOJ BRIGADI  

Lete}e zvezde

ponovo lete

vih se dam G-4 po sle ula ska u sa stav 172. avi ja cij skoj bri ga di osta li su u {e mi

„Le te }ih zve zda” i le te li su na re dov nim za da ci ma obu ke stu de na ta pi lo ta na

ae ro dro mu Go lu bov ci. To kom le ta 1992. go di ne, ume sto ozna ka pred rat nog JRV

i PVO sa zve zdom pe to kra kom, do bi li su ozna ke SRJ. U vre me ne sta {i ce go ri -

va, u pr voj po lo vi ni de ve de se tih go di na ~i ni lo se da vi {e ni ka da ne }e bi ti

mo gu} no sti da se ob no ve „Le te }e zve zde”. Je dan broj pi lo ta iz po sled we po sta ve ti -

ma od lu ~io se za od la zak iz pro fe si o nal ne slu ̀ be. Po sle za vr {et ka ra ta u BiH i

Hr vat skoj po voq ne po li ti~ ke pri li ke pre li le su se u JRV i PVO i po no vo se otvo rio

pro stor za afir ma ci ju vi da. Pla ni ra ni su me |u na rod ni ae ro mi tin zi, po se te ino -

stran stvu, a za to su „Le te }e zve zde” bi le po treb ne. Na re |e wem Ko man de RV i PVO

od 9. ok to bra 199, po no vo su for mi ra ne „Le te }e zve zde” u sa sta vu 239. lbae. Je -

zgro ob no vqe nog ti ma ~i ni la su dva pi lo ta iz sta rog sa sta va, pr vi le vi i pr vi de sni

pra ti lac – Ri sti} i Vu ka {i no vi}. Oni su u~e stvo va li u iz bo ru no vih ~la no va „Le te -

}ih zve zda”, ko ji su to kom pri pre me ja nu a ra 1997. go di ne ima li le to ve ra di pro ve -

Vrh strele ~ine Vuka{inovi},

Kanas, Be}arovi} i Risti}, 

desno su Markotanovi} i Zlokas, 

a levo Katani} i Gruba~



re sklo no sti za akro ba ti ku. Tim su na po -

~et ku uve ̀ ba va wa pro gra ma ~i ni li vo |a ka -

pe tan pr ve kla se Pre drag Vu ka {i no vi}, le -

vi pra ti lac ka pe tan pr ve kla se Dra gan Zlo -

kas, de sni pra ti lac ka pe tan pr ve kla se Zo -

ran Ka ta ni}, rep ni pra ti lac ka pe tan pr ve

kla se I{tvan Ka nas, vo |a sin hro-pa ra ka -

pe tan pr ve kla se Sa {a Ri sti} i pra ti lac u

sin hro-pa ru ka pe tan pr ve kla se To mi slav

Be }a go vi}. Oni su do bi li {est me se ci za

pri pre mu do pr vog jav nog pri ka za. Za to su

iz u ze ti od stal nih oba ve za u je di ni ci i ba -

vi li su se sa mo ra dom u akro-gru pi. Ri sti}

se se }a da su pr vo ugru bo osmi sli li pro -

gram, a za tim su uve ̀ ba va li ele ment po ele -

ment, u ho du iz ba cu ju }i ne ke od ele me na ta i

uba cu ju }i no ve.  
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RU LET NA NE BU

Za vi sno od me te o ro lo {kih pri li ka

pri pre mqe na su dva pro gra ma: sa vi so kom

{e mom u uslo vi ma vi dqi vo sti od 10 km, do -

we ba ze obla~ no sti od 7.000 fi ta, pri

ume re noj tur bu len ci ji, i sa sni ̀ e nom {e -

mom pri vi dqi vo sti od 8 km, do we ba ze

obla ka od 1.600 fi ta, pri ume re noj tru bu -

len ci ji. U vi so koj {e mi iz vo di lo se po le -

ta wa u dve gru pe od tri avi o na i zbor u po -

ret ku „al fa”. Pre ma po let no-slet noj sta zi

avi o ni su do la zi li pod uglom od 90° i iz -

vo di li su le vi za o kret u po ret ku „orao”,

za tim  su sle di li le vi o{tri za o kret sa

pre stro ja va wem u „front”, do la zak uz du`

pi ste, br zi va qak u po ret ku „del ta”, pe tqa,

pri zbro ja va we u po re dak „del ta”, de sni

za o kret, pre stro ja va we u „stre lu”, do la zak

pod 45° na pi stu i u pro la sku pred pu bli -

kom iz vo di li su se po je di na~ ni vaq ci bo~ -

nih pra ti la ca. Sle di li su le vi za o kret,

do la zak na pi stu pod uglom od 90°. U tom

tre nut ku gru pa je kre ta la u pe tqu sa ~e ti ri

avi o na, a odva jao se sin hro-par. U tom ma -

ne vru avi o ni su di mom ob li ko va li sr ce na

ne bu, kroz ko je su avi o ni sin hro-pa ra

osta vqa li stre li cu stvo re nu krat ko traj -

nim pu {ta wem di ma. U na stav ku pro gram se

iz vo dio u sa sta vu 4+2 avi o na. Pr vo se

sin hro-par po ja vqi vao pred pu bli kom sle -

va i pri ka zi vao va qak, glav na gru pa je do -

la zi la sle va i iz vo di la bu re – va qak u ko -

lo ni, sin hro-par se vra }ao pred pu bli ku

sa de sne stra ne iz vo de }i le| ni let u pa ru,

glav na gru pa je iz vo di la sa iste stra ne ko -

su pe tqu u po ret ku „front”. Na red na ta~ ka

sin hro-pa ra bi la je „ogle da lo” sa mi ni -

mal nim raz ma kom ver ti kal nih sta bi li za -

to ra dva avi o na od sa mo jed nog me tra, a

glav ne gru pe – do la zak sle va i ula zak u pe -

tqu sa po lu vaq kom u gor woj ta~ ki u po ret -

ku „stre la”. Sle di li su sin hro-par u vaq ku

na raz de le, uvek atrak tiv nom za o~i pu bli -

ke, za tim pe tqa glav ne gru pe ko ja je za vr -

{a va la „ru ̀ om”,  mi mo i la ̀ e we u su sret -

nim i pre se ta ju }im kur se vi ma na ma loj vi -

si ni i „zvo na” sa ~e ti ri avi o na. Za vr {na

ta~ ka sin hro-pa ra bio je do la zak pod 90°

na pi stu, „ru let” (dva avi o na u ~e o nom su -

sre tu pri zbir noj br zi ni od 1.400 km/h),

od no sno ko vit i pri stro ja va we glav noj gru -

pi za let na mi ni mal noj br zi ni u po ret ku

„del ta”. Ta kav pro gram tra jao je 25 mi nu -

ta, za raz li ku od sni ̀ e ne {e me ko ja je bi -

la pet mi nu ta kra }a i ni je sa dr ̀ a va la

ele men te ko ji su tra ̀ i li rad po ver ti ka -

li. To kom pro gra ma br zi ne su bi le od 240

km/h, u de mon stra ci ji mi ni mal ne br zi ne sa

kon fi gu ra ci jom za sle ta wa do 700 km/h
pri li kom ukr {ta wa. 

Pr vi let u no vom sa sta vu „Le te }e

zve zde” ima le su na ae ro mi tin gu na pre -

sto ni~ kom ae ro dro mu, odr ̀ a nom 15. ju na

1997. go di ne. U tom tre nut ku ni su bi li uho -

da ni i za to su sa pu no pa ̀ we iz ve li pro -

gram. U Be o grad su pre le te li se dam da na

pre ae ro mi tin ga. Osim uve ̀ ba va wa ima -

li su pu no po sla zbog stal nih obi la za ka

ge ne ra la i no vi na ra. U pro gra mu iz ve de -

nom pred de se ti na ma hi qa da po se ti la ca

ima li su i jed nu po seb no neo bi~ nu ta~ ku:

iz nad ae ro dro ma „Zve zde” su pre le te le

kao prat wa JAT-ovom put ni~ kom avi o nu

DC-10. 

UHO DA NI KAO SAT

S ob zi rom na vr lo bli ske od no se sa

Bu gar skom, „Le te }e zve zde” su od 26. do 29.

septembra 1997. go sto va le na ae ro dro mu

Plov div. Od ino stra nih u~e sni ka oni su

osta vi li naj ja ~i uti sak. Za raz li ku od pr ve

se zo ne, akro-gru pa se za dru gu se zo nu 1997.

go di ne ve} uho da la. U od no su na pr vi let iz -

nad Ba taj ni ce, ra di li su „kao sa ti}”, se }a

se pilot Ri sti}. U dru goj se zo ni 1998. go di -

ne „Le te }e zve zde” le te le su se dam pu ta iz -

nad do ma }ih ae ro dro ma. U sa sta vu sed mor -

„Lete}e zvezde” iznad crnogorskih

planina decembra 1998. godine



PI LO TI „LE TE ]IH

ZVE ZDA” IZ 172. 

AVI JA CIJ SKE

BRI GA DE: 

Aleksandar Markotanovi} za-

vr{io je VVA 1990. godine u 40. klasi. U

vreme {kolovawa isko~io je iz G-4, 10.

januara 1990. godine. U 172. brigadi bio

je nastavnik letewa i pilot „Lete}ih

zvezda”. Sada je na du`nosti u Vojsci

Crne Gore. 

Dragan Zlokas zavr{io je VVA

1988. godine u 37. klasi. Leteo je u 172.

puku (kasnije brigadi) kao nastavnik lete-

wa. Sada u ~ini potpukovnika obavqa

du`nost zamenika komandanta 252. me {o -

vite avijacijske eskadrile na aerodromu

Batajnica. 

I{tvan Kanas ro|en je 1965. go-

dine u Zrewaninu. Zavr{io je VVA 1988.

godine u 37. klasi. U 172. puku (od 1992.

brigadi) bio je pilot, komandir avijaci-

jskog odeqewa, zamenik komandanta 239.

eskadrile, referent za tehniku piloti-

rawa i metodiku leta~ke obuke i pilot u

„Lete}im zvezdama”. Opitni pilot u

VOC-u bio je od 2004. godine. Stradao

je 24. septembra 2008. u udesu na G-4,
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prilikom uve`bavawa programa za pri -

kaz leta~kih mogu}nosti aviona. U to

vreme bio je potpukovnik na du`nosti ko-

mandanta eskadrile za letna ispitivawa

TOC-a.

Tomislav Be}agovi} zavr{io je

VVA 1988. godine, u 37. klasi, i odmah za-

tim postao nastavnik letewa u 105. puku.

„Zvezdama” se pridru`io u Golubovcima.

Sada u ~inu potpukovnika radi kao opit-

ni pilot u TOC-u. 

Sa{a Gruba~ zavr{io je VVA 1993.

godine u 42. klasi. Prvu du`nost dobio je

u 172. avijacijskoj brigadi, u kojoj se pri -

dru`io akro-grupi. Od 2002. godine je

opitni pilot u VOC-u (sada TOC-u), za -

du`en za prikaz manevarskih mogu}nosti

G-4 na aeromitinzima. 

Zoran Katani}  u vreme oru`anog

sukoba u Hrvatskoj, 20. septembra 1991,

wegov G-4 je pogo|en, ali izvukao se iz

aviona izbacivim sedi{tem. Sa kari-

jerom je nastavio kao nastavnik letewa u

172. brigadi i pilot „Lete}ih zvezda”.

Sada je na du`nosti u General{tabu Vo-

jske Crne Gore. 

ke le te le su od 29. i 30. av gu sta na ae ro mi -

tin gu u Hra dec Kra lo vim u ̂ e {koj. Kao so li -

sta pred sta vio se pu bli ci Ka ta ni}. U sa stav

ti ma 1998. go di ne pri mqe ni su ka pe tan pr -

ve kla se Alek san dar Mar ko ta no vi} i po ru~ -

nik Sa {a Gru ba~. 

Osim pred sta vqa wa osnov nog pro gra -

ma na ae ro mi tin zi ma, Zlo kas i Ka ta ni} le -

te li su kao so li sti u za seb noj ta~ ki pro gra -

ma.  U vre me agre si je Se ver no a tlant skog sa -

ve za avi o ni „Le te }ih zve zda” bi li su sme -

{te ni u pod zem no sklo ni {te u se lu Tu zi.

Vra ta sklo ni {ta ni su bi la za tvo re na i od

po got ka jed nog pro jek ti la pla nuo je pr vi avi -

on u ni zu: u lan ~a nom po ̀ a ru, iz me |u osta -

lih avi o na, stra da li su svi G-4 iz sa sta va

„Le te }ih zve zda”. Po sle rat na ob no va JRV i

PVO tre ba lo je da se po ka ̀ e i sim bo li~ -

nom ob no vom akro-gru pe. Za pro sla vu Da na

avi ja ci je 2. av gu sta 2000. go di ne na ae ro -

dro mu Go lu bov ci pi lo ti „Le te }ih zve zda”

pri pre mi li su pro gram na pet ma skir nih G-

4, za taj do ga |aj iz u zet nih iz eska dri la. Za

krat ko vre me uve ̀ ba li su let u sa sta vu pe -

tor ke, ali pred po le ta we ima li su ot kaz na

jed nom od avi o na. Za to su po sled wi let „Le -

te }ih zve zda” iz ve li u sa sta vu ~e tvor ke. 

Ne do sta tak avi o na, kri za sa na bav kom

go ri va i dra sti ~an pad na le ta bi li su od

2000. go di ne ne sa vla di ve pre pre ke za odr -

`a va we „Le te }ih zve zda”. U okol no sti ma ka -

da su pi lo ti le te li ne ko li ko ~a so va za ~i -

ta vu go di nu, re sur si su bi li po treb ni za

pre ̀ i vqa va we vi da i za to se mo ra lo od u -

sta ti od po ku {a ja da se odr ̀ e „Le te }e zve -

zde”. Ne ki od pi lo ta iz ti ma do bi li su pri -

li ku da na sta ve da le te na ae ro mi tin zi ma.

Ri sti}, Ka nas i Gru ba~ pre ko man do va ni su u

VOC i u so lo-pri ka zi ma le ta~ kih ve {ti na

u Sr bi ji i ino stran stvu pred sta vqa li su

avi on G-4.  Od 2004. go di ne od la sci na me -

|u na rod ne po se te po sta li su re dov na prak -

sa. Sa avi o nom G-4 ve te ra ni „Le te }ih zve -

zda” le te li su za pu bli ku u ^e {koj, Ma |ar -

skoj, Gr~ koj, Ru mu ni ji i Slo va~ koj. 

Na le|ima iznad Boke Kotorske:

G-4 iz „Lete}ih zveda”
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CI VIL NA AKRO-

GRU PA NA 

GA LE BO VI MA

i {ko vi avi o na G-2 iz JRV i PVO po -

nu |e nih na pro da ju 1996. go di ne bi -

li su iz vor teh ni ke za pot pu no no vu

vr stu le ta~ kih ak tiv no sti na na {em

pro sto ru: ae ro klup sko le te we na

mla znim avi o ni ma. Pi lo ti ci vil nih ga -

le bo va u po ~et ku su bi li ve te ra ni ili ak -

tiv ni pri pad ni ci JRV i PVO. Le te li su u

Ae ro klu bu „Ga leb” iz Be o gra da na G-2 iz

fir me „[atl er” (Shuttle Air). 
U ci vil nom re gi stru se od fe bru a -

ra 1999. go di ne na la zi pr vi de mi li ta -

ri zo va ni mla zni avi on u Sr bi ji, ra ni ji

ev. br. 23170. Ci vil ne va zdu ho plov ne

vla sti do de li le su tom avi o nu re gi stra -

ci ju YU-YAB, dru gu u ni zu od re |e nom za

„old taj me re".  Niz ga le bo va br zo se pro -

{i rio i ~la no vi ae ro klu ba „Ga leb” su,

osim u so lo le to vi ma, po ~e li da le te u

pa ru, sa tri avi o na i u sa sta vu ~e tvor ke.

AE RO KLUP SKO LE TE WE NA MLA ZNIM AVI O NI MA

Po uzoru na 

lete}e zvezde

„Galebovi” iz provizorne 

akro-grupe 2002. godine
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Na ae ro dro mu Ma ho vqa ni kod Ba wa -

lu ke, 26. ma ja 2006, na ae ro mi tin gu pri re -

|e nom u ~ast de set go di na po sto ja wa RV i

PVO VRS, pred sta vi la su se dva ti ma iz sa -

sta va 892. me {o vi te avi ja cij ske bri ga de:

~e ti ri pi lo ta na ~e ti ri ja stre ba i ~e ti ri

pi lo ta na ~e ti ri ga ze le. Oba ti ma na men ski

su ob u ~e na sa mo za tu pri li ku, ka da su u naj -

bo qem sve tlu po ka za la sprem nost pi lo ta

VRS. Na ~e ti ri ja stre ba le te li su pot pu kov -

nik Vla do Gvo zden, u to vre me ko man dant

bri ga de, za tim dva po mo} ni ka ko man dan ta

RV i PVO, pot pu kov nik Zla tan Cr na li}, ma -

jor Jan ko Pe tru {i} i po mo} nik ko man dan ta

bri ga de ma jor Dra gan Na ki}. Sva ~e ti ri

pi lo ta bi li su is ku sni rat ni ve te ra ni i bez

te {ko }a su uve ̀ ba li pro gram ura |en po

uzo ru na „Le te }e zve zde”. 

Le to vi „Str {qe na” bi li su pri mer za

pri pre mu le ta ~e ti ri ga ze le VRS. Za ko man -

da ma su bi li ma jo ri Ra den ko Pa ni}, ko man -

dant 2. mho, Go ran Mi le ti}, ko man dir ode -

qe wa, i dva po mo} ni ka ko man dan ta eska -

dri le – ka pe tan Bo ban Ku stu ri} i po ru~ nik

Dar ko Vu ~i}. 

Pr vi let u pa ru iz ve li su ju na 2000. go di ne na bri -

tan skom ae ro dro mu Bi gin Hil biv {i pi lo ti JRV i PVO

Sa {a A}i mo vi} i Slav ko Sta ni {i}. Od 2001. go di ne

ci vil ni ga le bo vi su le te li iz nad na {eg ne ba sa tri

avi o na. Pr vi put u sa sta vu ~e tvor ke le te li su na ae ro -

dro mu Ti vat 2002. go di ne sa G-2 YU YAD, YU YAE, YU
YAF I YU YAG. Iz ve li su pro gram po uzo ru na „Le te }e

zve zde”. 

Po no vo su u sa sta vu ~e tvor ke le te li 2006. go di ne

na ae ro dro mu Go lu bov ci. U me |u vre me nu, u ra znim pri -

li ka ma le te lo se sa jed nim, dva ili tri ga le ba, za vi sno

od okol no sti kod ku }e i u go sti ma – u Ve li koj Bri ta ni ji,

^e {koj i Slo ve ni ji. 

U pe ri o du `i ve ak tiv no sti ae ro klu ba „Ga leb”, od

2000. do 2006. go di ne, za ko man da ma avi o na u akro -

bat skim le to vi ma bi li su slav ni prob ni pi lot i biv {i

ko man dant VOC Mar jan Je len, Da vo rin Pa vlo vi} De -

da, ko ji sa 65 go di na sta ro sti jo{ uvek le ti na ae ro mi -

tin zi ma, No vak No va ko vi}, is ku sni na stav nik le te wa

VVA i sa da di rek tor akro-gru pe „Zve zde”, Miq ko Ste -

fa no vi}, Sa {a A}i mo vi} i Slav ko Sta ni {i}, pi lo ti

slav ne 252. eska dri le i pi lo ti „Le te }ih zve zda” Mi {a

Men |an, Pre drag Vu ka {i no vi}, Sa {a Ri sti}, To mi slav

Be }a go vi}, An drej Perc, Sa {a Gru ba~, I{tvan Ka nas i

ko le ga akro ba ta iz go di na slu ̀ bo va wa u 172. avi ja cij -

skoj bri ga di Qu bi {a Pa vlo vi}.  

Piloti „Jastrebova” iz Bawa Luke

„Zvezde” na

otvarawu Egzita

2009. godine



HELIKOPTERSKA

GRUPA STR[QENI

Po prvi put u na{oj istori-

ji, 1997. godine formirana

je na aerodromu Golubovci

helikopterska grupa sa ~eti -

ri gazele u sastavu 897. me{ovite he-

likopterske eskadrile 172. avijacijske

brigade. 

Vo|e tima bili su major Dragan

Ra{in, u to vreme komandant eskadrile, i

kapetani prve klase Van~e Jan~ovski, levi

pratioci kapetani prve klase Goran Ili}

i kapetan Slobo Perun~i}, desni pratioci

kapetan prve klase Slobodan Antoni} i

kapetan Zlatibor Jawi} i repni pratioci

kapetani An|elko Brtan i Slavko Baji}.

Oni su oblikovali program sa nizom

atraktivnih figura, koje su se izvodile sa

rastojawem izme|u helikoptera od osam do

deset metara i sa nadvi{ewem od jednog

metra. Maksimalne brzine bile su do 270

km/h, a susretna brzina prilikom ukr{ta -

wa ~ini zbir vi{i od 500 km/h, uz rasto-

jawe u prolasku od deset metara. Najmawa

me|usobna vertikalna udaqenost je u for-

maciji „stepenica”, kada su jedan iznad

drugog sa visinskom razlikom od pet

metara. Najmawa horizontalna udaqenost

je u formaciji „romb”, kada su na odsto-

jawu od osam do deset metara, {to zna~i da

se rotori pre~nika 10,5 metara preklapa-

ju, ali sa visinskom razlikom.  

Prvi put „Str{qeni” su poleteli na

mati~nom aerodromu 6. maja 1997, a prvi

prikaz pred stru~nom publikom imali su 21.

maja, na aerodromu Batajnica, prilikom

kontrole spremnosti u~esnika aeromitinga

„Batajnica 97”. 

Posledwi put „Str{qeni” su leteli na

aeromitingu 2. avgusta 2000, na aerodromu

Golubovci. Tada su za komandama gazela bi-

la ~etiri pilota: major Vojo Vujisi}, koji je

od Ra{ina primio komandu nad 897. es-

kadrilom, i piloti iz prvog sastava

„Str{qenova” Jan~ovski, Jawi} i Brtan.

Posle poletawa postrojili su se u front

prema publici, zatim su se pomerili un-

azad, izveli okret u desnu stranu za 180° i

formirali poredak „romb” za desni  zao -

kret za 180°, levi zaokret za 180°, vaqak i

zaokret za 90°. Grupa se prestrojila u ko -

lo nu za formaciju „stepenica”, zatim je

prikazala „romb”, „strelu” i posle zaokre-

ta vratila se u „romb” za manevar iskaka -

wa sa zaustavqawem. Sledili su obru{a -

va we u paru sa formirawem „ogledala”.

Sledili su „tornado” razila`ewe „Str -

{qena”, pojedina~no iskakawe sa okretom i

mimoila`ewe iznad jedne ta~ke,  iskakawe

sa okretom i formirawe prava za „~e{aq”.

Iz tog manevra „Str{qeni” su izveli iska -

ka we u paru, sa istovremenim okretom, za o -

kret u susretnim kursevima sa iskakawem i

obru{avawe. Formirali su kolonu, pre-

strojili se u „romb” i zaustavili pred pub-

likom u znak pozdrava za zavr{etak progra-

ma koji je trajao 12,5 minuta. 
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Piloti „Str{qena”: 

sleva na desno: Slobo Perun~i},

Slobodan Antoni}, Dragan Ra{in, Goran

Ili}, Van~e Jan~ovski, An|elko Brtan,

Slavko Baji} i Zlatibor Jawi}

No vi tim sta rih 

zna la ca

ZVE ZDE SA ^E NE JA

Pi lo ti „Le te }ih zve -

zdi”, na neo bi ~an na ~in, po no vo

su for mi ra li tim pro le }a 2007. go di ne na

ae ro dro mu ^e nej kod No vog Sa da. Do bi li

su pri li ku da le te na ~e ti ri G-2 u vla sni -

{tvu pri vat nog ae ro klu ba „Ga leb G-4”. U

sve tu ima mno go pri vat nih mla znih avi o na,

~ak i pra vih rat nih ma {i na ko je su de mi li -

ta ri zo va ne pre do bi ja wa ci vil ne re gi stra -

ci je, ali pri vat ne akro-gru pe na mla znim

avi o ni ma su ve li ka ret kost. Za sa da po sto -

je sa mo dve – tim re no mi ra nog pro iz vo |a ~a

~a sov ni ka „Braj tling” sa avi o ni ma L-39

al ba tros i no vo sad ske „Zve zde”. Pred i sto -

ri ja vo di do ok to bra 2004. go di ne, ka da se

sa ^e ne ja pr vi put sa trav na te po let no-

slet ne sta ze u va zduh po di gao G-2 YU-YAD.

Na red na tri G-2 do le te la su na ̂ e nej iz ae -

ro klu ba „Ga leb”. Sva ~e ti ri avi o na pre bo -

je na su u {e mu „Zve zdi”, za sno va nu na bo ja -

ma ju go slo ven ske za sta ve sa pe to kra ka ma na

do wim po vr {i na ma avi o na. Ugra |e ne su in -

sta la ci je za dim, sre |e ne su pi lot ske ka bi -

ne, ko je su do bi le no vi sjaj. Sa ta ko pri pre -

mqe nim avi o ni ma po le te li su sta ri znan ci

iz „Le te }ih zve zda” – Ri sti}, Zlo kas, Gru ba~

i Ka nas. Pr vo jav no pred sta vqe we „Zve zde”

su ima le kod ku }e na ae ro mi tin gu odr ̀ a nom

10. ju na 2007. go di ne. Le te li su iz nad Pe -

tro va ra di na na otva ra wu mu zi~ kog fe sti -

va la „Eg zit” 12. ju la, sle di li su ae ro mi tin -

zi u ino stran stvu 26. av gu sta na Pri bi -

slav ci ma kod ^a kov ca u Hr vat skoj (po le ta li

su sa tra ve kao na ^e ne ju), 8. i 9. sep tem -

bra u Br nu u ^e {koj, itd. 

Od 2008. go di ne „Zve zde” su do bi le i

pe ti G-2, ali zbog ne do stat ka pi lo ta po god -

nog za pro {i re we ti ma ni su ima li pri li ke

da le te u sa sta vu pe tor ke. Po uzo ru na ti -

mo ve stra nih va zdu {nih si la, „Zve zde” su

do bi le i svoj pra te }i avi on djuk B60 (Du -
ke), na me wen za pre voz me na xe ra klu ba,

teh ni ~a ra i po dr {ke. 

„Str{qeni” iznad mora
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Lo va~ ki avi o ni fran cu ske fir me De vo a tin (De wo i ti ne) ~i ni -

li su oko sni cu lo va~ kih eska dri la Kra qe vi ne Sr ba, Hr va ta i

Slo ve na ca, od sre di ne dva de se tih do po ~et ka tri de se tih go di na

20. ve ka. Ula zak na tr ̀ i {te Fran cu zi su otvo ri li 1924. go di ne

sa pr vim pri mer kom lov ca D.1. Iz kre di ta vla de Fran cu ske 1926.

go di ne pri mqe na su 44 avi o na D.1 sa mo to rom od 300 KS i {est

avi o na D.9 sa mo to rom od 420 KS. Ti mo to ri su, u stva ri, bi li i

raz log za na bav ku D.9 jer su bi la po treb na prak ti~ na is ku stva

pre po ~et ka li cen cne pro iz vod we mo to ra u Ra ko vi ci. U vre me ka -

da su 1933. go di ne pr vi put na na {em pro sto ru ko ri {}e ni za pri -

kaz akro bat skog le te wa u gru pi, avi o ni D.9 le te li su u sa sta vu

Pr vog va zdu ho plov nog pu ka iz No vog Sa da. 

Mo tor:

Gnôme-Rhône Ju pi ter 9Ad 

sna ge 309 kW (420 KS)

Di men zi je:

du ̀ i na 7,30 m

vi si na 2,93 m

raz mah kri la 12,80 m

po vr {i na kri la 25,00 m²

Ma se:

pra zan 883  kg

nor mal na u po le ta wu 1.333 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na 244 km/h

do let 400 km

Na o ru ̀ a we:

dva mi tra qe za ka li bra 7,7

mm vi kers Mk. II sa po 500

me ta ka

VA ZDU HO PLO VI KO RI []E NI U
JU GO SLO VEN SKIM I SRP SKIM 
AKRO-GRU PA MA

D E  V O  A  T I N  D . 9D E  V O  A  T I N  D . 9
TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

A V I A  B H - 3 3A V I A  B H - 3 3

Iz me |u dva svet ska ra ta Jugosloveni i

^e ho slo va ci odr ̀ a va li su iz van red ne do bre

od no se u obla sti od bra ne ostvarene kroz malu

An tan tu. Ju go slo ven ska ar ti qe ri ja snab de va la

se iz [ko de, a na li sti na bav ki bi li su pu {ko -

mi tra qe zi, ra zna teh ni~ ka sred stva i avi o ni. 

Le ta 1929. go di ne VV se od lu ~i lo za na -

bav ku tri u to vre me mo der na lo va~ ka avi o na

avia BH-33E za po tre be u~e {}a na Tre }oj utak -

mi ci ~la ni ca Ma le An tan te i Poq ske po sled -

wih da na le ta te go di ne. Po sle gu bit ka jed nog

od avi o na u ude su na ru ~en je do dat ni BH-33 za

za me nu teh ni ke i za to je 20 pri me ra ka BH-33

uve ze no 1931. go di ne. U fa bri ci Ika rus u Be -

o gra du od 1934. do 1936. go di ne iz ra |e no je

22 BH-33. Oni su ima li mo to re pro iz ve de ne u

fa bri ci IAM po ~e ho slo va~ koj li cen ci. 

Iz Rakovice po sle ula ska jed no kril nih

avi o na u na o ru ̀ a we VV, pre o sta li pri mer ci

BH-33 ko ri {}e ni su kao tre na ̀ ni lov ci. U od -

bra nu otax bi ne sa ae ro dro ma u Mo sta ru po -

le te la su dva BH-33 iz Tre }e pi lot ske {ko le.

Oba su obo re na kod Pod go ri ce.

Mo tor: 

Val ter Ju pi ter VII od 331 kW (450 KS), na Ika ru so vim

avi o ni ma mo to ri IAM Ju pi ter 9Ad od 309 kW (420 KS)

Di men zi je:

du ̀ i na 7,04 m

vi si na 2,79  m

raz mah kri la 8,90  m

po vr {i na kri la  22,2 m²

Ma se:

pra zan 830 g

mak si mal na u poletawu 1.250 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na 270 km/h

br zi na kr sta re wa  230 km/h

do let 483 km

Na o ru ̀ a we:

Na ~e {kim pri mer ci ma dva mi tra qe za ka li bra 7,7 mm

vi kers Mk. II sa po 500 me ta ka, a na avi o ni ma iz ra |e -

ni po li cen ci dva mi tra qe za 7,7 mm darn M.30 sa po

500 me ta ka

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:
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HO KER HO KER 
FJU RI FJU RI 

Na za vr {et ku ere dvo kril nih lo va ca, po ~et -

kom tri de se tih go di na, bri tan ski lo va~ ki avi on

fju ri (Fury) sma trao se za vr hun ski teh ni~ ki i do -

met. Za VV KJ na ru ~e na su 1931. go di ne tri fju -

ri ja Mk.IIA. To kom 1936/37. go di ne u VV pri mqe -

no je de set fju ri ja II sa ni zom po boq {a wa i ja -

~im mo to rom u od no su na fju ri I. Po li cen ci u Be -

o gra du su 1937. go di ne iz ra |e na 24 avi o na u fa -

bri ci Ika rus i 16 avi o na u fa bri ci Zmaj. Pr va

je di ni ca na o ru ̀ a na fju ri ji ma II bio je [e sti puk

sa ae ro dro ma u Ze mu nu. Avi o ni iz tog pu ka le te -

li su na ae ro mi tin gu 1938. go di ne. Po sle do la -

ska sa vre me nih jed no kril nih lo va~ kih avi o na

1939. go di ne, fju ri ji su iz [e stog pu ka pre da ti

^e tvr tom pu ku u Za greb a za tim 1940. go di ne Pe -

tom pu ku u Ni {u. U toj je di ni ci do ~e ka li su rat. U

va zdu {nim bor ba ma sa ne ma~ kim lov ci ma stra -

da lo je osam pi lo ta fju ri ja, a obo re na su naj ma -

we tri ne ma~ ka avi o na – je dan Bf 110 i dva Bf

109, dva Bf 109 ve ro vat no. 

Mo tor:

Rols-rojs ke strel XVI (Rolls-Royce
Ke strel XVI) od 700 KS

Di men zi je:

du ̀ i na  8,34 m 

vi si na  3,40 m

raz mah kri la  9,15 m

po vr {i na kri la  23,41 m² 

Ma se:

pra zan 1.482 kg

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

J A  K O  V Q E V  J A K - 3J A  K O  V Q E V  J A K - 3
To kom ra ta i u pr voj po -

sle rat noj go di ni pro iz ve de no

je 4.848 avi o na Jak-3. U rat -

nim da ni ma ju go slo ven ski pi lo -

ti iz 11. lo va~ ke avi ja cij ske

di vi zi je ima li su pri li ku da

le te na sa mo tri Jak-3. U to

vre me to su bi li pre sti ̀ ni

avi o ni za vo de }e pi lo te. Avi -

o ni Jak-3 po sta li su osnov ni

lov ci JRV tek po sle ra ta, to kom

le ta 1945, ka da je iz SSSR-a

pri mqe no naj pre 28 avi o na za

pre na o ru ̀ a va we lo va~ kih pu -

ko va sa avi o na Jak-1, a po tom

~i tav puk od 40 avi o na. To kom

kri ze u od no si ma sa Ame ri kan -

ci ma i Bri tan ci ma lov ci Jak-3

~u va li su va zdu {ni pro stor od

ula ska avi o na biv {ih sa ve zni -

ka. Ja ko vi su 1946. obo ri li

dva ame ri~ ka avi o na C-47 iz -

nad Slo ve ni je. Je dan bri tan -

ski C-47 pri nu di li su na sle -

ta we na ae ro drom u Ni {u.

Avi o ni Jak-3 osta li su u in ven -

ta ru JRV sve do 1957. go di ne,

do ka da su ko ri {}e ni za obu ku

pi lo ta lo va ca.

Mo tor:

Kli mov VK-105PF-2

sna ge 964 kW (1.310 KS)

Di men zi je:

du ̀ i na 8,5 m 

raz mah kri la 9,20 m

po vr {i na kri la 14,85 m²

Ma se:

pra zan 2.105 kg

nor mal na u po le ta wu 2.550 kg 

Per for man se:

mak si mal na br zi na na vi si ni 4.400

m 640 km/h

mak si mal ni do let 850 km

Na o ru ̀ a we:

je dan top 20 mm [VAK sa 130 gra na ta 

dva mi tra qe za 12,7 mm UBS sa 240

me ta ka

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

mak si mal na po let na ma sa 1.772 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na 389 km/h  

br zi na kr sta re wa 320  km/h

do let  635 km

Na o ru ̀ a we:

dva mi tra qe za ka li bra 7,7 mm

darn M.30 sa po 500 me ta ka
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Z L I N  3 8 1Z L I N  3 8 1
Ozna ku zlin 381 no se pri mer ci ne ma~ kog {kol skog avi o na

bi ker best man (Bücker Bü-181C-1 Best mann) pro iz ve de ni po sle

ra ta u ^e ho slo va~ koj. Za JRV 1948. go di ne pri mqe na su 28 avi -

o na. U li sti imo vi ne JRV na la zi lo se i osam best ma na. Pu ko vi

JRV do bi li su po ne ko li ko zli no va za po tre be tre na ̀ e i ra zne

po mo} ne za dat ke. U 117. pu ku od ju la 1948. go di ne ko ri sti li su

zlinove za tre na ̀ u u in stru men tal nom le te wu. 

Mo tor:

Val ter Mi nor 4-III (Wal ter-Mi nor)
sna ga 77 kW (105 KS)

Di men zi je:

du ̀ i na 7,85 m

raz mah kri la 10,60 m

po vr {i na kri la 13,50 m²

Ma se:

pra zan 495  kg

mak si mal na  u  po le ta wu 760 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na 196 km/h

vr hu nac le ta 4.500  m

do let 850 km

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

A E R O - 2A E R O - 2

[kol ski avi on ae ro-2 pro jek to van je pre Dru gog svet skog ra ta,

ali je pro iz vo |en tek po sle oslo bo |e wa. Na i me, pr vi pro to tip za -

vr {en 1940. go di ne bio je u~e snik kon kur sa na ko me se tra ̀ io avi -

on za osnov nu le ta~ ku obu ku u VV KJ, na ko me je po be dio, ali zbog ra -

ta ae ro-2 ni je u{ao u pro iz vod wu. Po sle ra ta JRV od lu ~i lo se za

na bav ku do ma }ih {kol skih avi o na za po ~et nu obu ku. U fa bri ci avi -

o na Ika rus 1946. go di ne iz ra di li su no vi pro to tip na osno vu pred -

rat nih pla no va sa da na zvan ae ro-2B. Kao po bed nik kon kur sa iz bo -

rio se za ve li ke na rux bi ne JRV. Ve} 1947. i 1948. go di ne je di ni ce

JRV pri mi le su 30 pri me ra ka pr ve se ri je ae ro-2B sa mo to rom od

145 KS i  80 ko ma da ae ro-2C sa ja ~im mo to rom od 160 KS. To kom

1949. go di ne pro iz ve de na su 67 ae ro-2D sa za tvo re nom ka bi nom.

Osim u {kol skim pu ko vi ma, ko ri {}e ni su u bor be nim je di ni ca ma za

tre na ̀ u pi lo ta po seb no 1949–1950. go di ne, ka da se obu ka na na -

men skim avi o ni ma sve la na mi ni ma lan broj ~a so va zbog ne do stat ka

teh ni~ kih re sur sa i re zer vnih de lo va. Zbog sta ro sti i is tro {e no sti

avi o na spit fa jer i ha ri ken iz 103. iz vi |a~ kog avi ja cij skog pu ka,

1949. go di ne u toj je di ni ci na {li su se ae ro-2. 

Mo tor:

Val ter Mi nor-6/III
(Wal ter-Mi nor)
sna ge 117,76 kW (160 KS)

Di men zi je:

du ̀ i na 8,23 m

raz mah kri la 10,50 m

po vr {i na kri la 15,56 m²

Ma se:

pra zan 685,5 kg

mak si mal na u po le ta wu

978,5 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na 224km/h

br zi na pe wa wa m/s

do let 745km

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

F-86F-86E(M) E(M) 
SEJBRSEJBR
Ame ri~ ki mla zni lo vac F-86

sej br (Sa bre) ima kult ni sta tus za -

slu ̀ en u Ko rej skom ra tu i bur noj

isto ri ji hlad nog ra ta pe de se tih go -

di na. Pr vi pri me r ci po ~et nog mo -

de la F-86A uve de ni su u na o ru ̀ a -

we mar ta 1949. go di ne. Do 1956.

go di ne pro iz ve de no je 9.860 pri -

me ra ka F-86 sej br i mor na ri~ kih

lo va ca fju ri u fa bri ka ma NAA u

SAD, ka nad skom Ka na de ru, au stra -

lij skom CAC-u, ita li jan skom Fi ja -

tu i ja pan skom Mi cu bi {i ju. Na ae -

ro drom Ba taj ni ca 1956. go di ne

sle te li su pr vi od 41 sejbera iz

ameri~ke  vojne pomo}i MDAP-a. U

JRV (od 1959. go di ne JRV i PVO)

ko ri {}e ni su avi o ni ka nad ske

pro iz vod we sa pu nom ozna kom JRV
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Mo tor:

Xe ne ral ilik trik

(Ge ne ral Elec tric) J47-GE-13

po ti sak 23,13 kN
Di men zi je:

du ̀ i na 11,5 m 

vi si na 4,5 m

raz mah kri la 11,1 m

po vr {i na kri la 26,6 m² 

Ma se:

pra zan 5.150 kg

ma sa u po le ta wu sa dva 

do dat na re zer vo a ra go ri va

7.301  kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na na ni vou

mo ra 860 km/h

mak si mal na br zi na na vi si ni

od 6.100 m 910 km/h 

Na o ru ̀ a we: 

stre qa~ ko na o ru ̀ a we – {est

mi tra qe za kolt bra u ning 

(Colt Brow ning)AN M3 ka li bra

12,7 mm sa 267 me ta ka 

po mi tra qe zu

dva pot kril na no sa ~a 

no si vo sti do 450 kg po 

no sa ~u

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

G A L E B  G - 2 AG A L E B  G - 2 A
In ter na ozna ka JRV i PVO: N-60

Pr vi do ma }i mla zni avi on do ve den

do se rij ske pro iz vod we ga leb G-2 po ka -

zao se kao je dan od naj bo qih pro iz vo da

do ma }e in du stri je u ce li ni. Po sle dva

pro to ti pa G-1 i G-2, pr vi se rij ski avi on

sa fa bri~ kom ozna kom G-2A za vr {en je

ju la 1965. go di ne, a od ja nu a ra 1966. go -

di ne G-2A na la ze se u sa sta vu JRV i PVO.

Sto ti ne hi qa da ~a so va pro ve de nih u va -

zdu hu do ka za li su da se ra di o po u zda nom

avi o nu ko me se ve ro va lo. Od 1968. do

1998. go di ne svi pi lo ti mla znih avi o na

JRV i PVO u da ni ma pro ve de nim na Aka -

de mi ji le te li su na G-2 u {kol skim pu ko -

vi ma na ae ro dro mi ma Ze mu nik, Pu la i

Go lu bov ci. Pod ozna ka ma JRV i PVO le -

te lo je 135 ga le bo va. Po sle re duk ci je

bro ja avi o na u JRV i PVO 1996. go di ne u

skla du sa Pod re gi o nal nim spo ra zu mom o

kon tro li na o ru ̀ a wa, 17 N-60 pro {lo je

kroz pro ce du ru pre kva li fi ka ci je iz bor -

be nih u ne bor be ne avi o ne. De set N-60

po sta li su deo zbir ke Mu ze ja va zdu ho -

plov stva na ae ro dro mu Ni ko la Te sla –

Be o grad. Deo su vi {nih avi o na je uni {ten

ili su po sta li ma ke te, a ne ki su pro da ti

pri vat nim ko ri sni ci ma. Ne na o ru ̀ a ni

avi o ni na sta vi li su sa slu ̀ bom na za da -

ci ma obu ke stu de na ta sve do pro le }a

1999. go di ne – avi o ni Na toa ta da su uni -

{ti li sve N-60. Po sle ra ta sa mo su se

mo gla po pra vi ti o{te }e wa na avi o nu

23252. Taj avi on po no vo le ti od 2003.

go di ne po sle pro ve de nog re mon ta. 

ev. br. 11001, 

ev. br. 11065, 

ev. br. 11085,

ev. br. 11093, 

ev. br. 11102,

ev. br. 11103, 

ev. br. 11109, 

ev. br. 11117, 

ev. br. 11120.

Primqeni su u 105. puk: 21. jula

1968. godine primerci  23166, 23169

i 23170, a 30. septembra 1968. go-

dine 23168.  

AVI O NI F-86E (M) 

KO RI []E NI U 

AKRO-GRU PI 204. PU KA:

je iz vojne pomo}i SAD-a i kroz komerci-

jalne aran`mane nabavilo s121 sejber.

Prvi su sleteli na aerodrom Batajnica

1956. godine. Svi Jugoslovenski sejbrovi

bili su kanadske proizvodwe sa punom oz-

nakom.

U vre me ka da su u{li u JRV bi li su

sta ri do ~e ti ri go di ne. 

Akro-gru pa le te la je na sej bro vi ma u

vre me ka da su oni bi li osnov ni lov ci u JRV

i PVO i sa mim tim pre sti ̀ na teh ni ka ko ja

se na ae ro mi tin zi ma pred sta vqa la kao

uzda ni ca od bra ne dr ̀ a ve. To kom {e zde se -

tih go di na F-86E le te li su u sa sta vu pu ko -

va za od bra nu ju ̀ nih de lo va dr ̀ a ve i za

obu ku pi lo ta lo va ca sta ci o ni ra nih na ae -

ro dro mi ma Pe tro vac, Pu la i Go lu bov ci. 

AVIONI GALEB KORIŠ]ENI 

U AKRO-GRUPI VVA 



In ter na ozna ka JRV i PVO:  N-61F za zlin

526F, od no sno N-61M za zlin 526M

U ̂ e ho slo va~ koj fa bri ci Zlin iz ra di li

su 1947. go di ne pro to tip ni sko kril nog {kol -

skog avi o na sa dva se di {ta u tan de mu zlin 26

tre ner. Bez ve }ih iz me na kon struk ci je, ~i ta -

vih tri de se tak go di na po sle le ta ro do na ~el -

ni ka po ro di ce pro iz vo di li su se usa vr {e ni

zli no vi sa ja ~im mo to ri ma, po ~ev od zli na

126, pre ko 226, 326, 526 sve do 726. 

Je dan od naj bo qe pro da va nih mo de la no -

si ozna ku zlin 526 tre ner ma ster. U pod va -

ri jan ti zlin 526F iz me |u 1969. i 1974.

go di ne pro iz ve de no je 174 pri mer ka, od

to ga 18 za JRV i PVO. Ko ri {}e ni su u 105.

pu ku na Ze mu ni ku za se lek tiv nu obu ku kan -

di da ta za VVA i za obuku pilota Na knad no

je 1974. go di ne uve ze no do dat nih {est pri -

me ra ka i po sled wa dva 1976. go di ne. Avi -

o ni su se stal no kre ta li iz me |u Ze mu ni ka

i ae ro klu bo va pre ma po tre ba ma obu ke pi -

lo ta: u 333. me {o vi toj avi ja cij skoj eska -

dri li le te li su u vre me se lek tiv nog kur sa,

a vi {ak re sur sa usme ra vao se na ae ro klu -

bo ve. Po sle do la ska do ma }ih avi o na utva-

75 1980. go di ne zli no vi su po sla ti u ^e -

ho slo va~ ku na za me nu mo to ra, od no sno

pre prav ku u zlin 526M i pro sle |e ni su ae -

ro klu bo vi ma. Za pri kaz vr hun ske teh ni ke

pi lo ti ra wa na ae ro mi tin zi ma po ne ki zlin

526F to kom osam de se tih na la zio se u sa -

sta vu 333. eska dri le. Pet pre o sta lih zli -

no va 41106, 41108, 41111, 41116 i

41118 le ta 1988. go di ne na osno vu od lu ke

iz no vem bra 1987. go di ne pre da to je iz JRV

i PVO u VSJ. 
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TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

Mo tor: 

Rols-rojs vaj per 11 Mk 22-6 (Rolls-Royce Vi -
per) po ti sak 11,1 kN
Di men zi je:

du ̀ i na 10,338 m

vi si na 3,28 m

raz mah kri la sa re zer vo a ri ma go ri va

11,62 m

po vr {i na kri la  19,43 m² 

Z L I N  5 2 6Z L I N  5 2 6

Ma se:

pra zan avi on sa od ba ci vim kril nim re zer -

vo a ri ma i no sa ~i ma na o ru ̀ a wa 2.655 kg

ma sa u po le ta wu u {kol skoj va ri jan ti 3.884

kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na na vi si ni od 6.000 m

788 km/h

mak si mal ni do let 1.240 km

Na o ru ̀ a we:

stre qa~ ko na o ru ̀ a we – dva mi tra qe za kolt

bra u ning (Colt Bro wing) AN M3 ka li bra

12,7 mm sa 80 me ta ka po mi tra qe zu

ra ket no na o ru ̀ a we: dve ne vo |e ne ra ke te

127 mm HVAR-5 ili dva sa }a sta lan se ra ne -

vo |e nih ra ket nih zr na 57 mm 

bom bar der sko na o ru ̀ a we: dve ra zor ne

avio-bom be FAB-100 
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Mo tor:

Val ter mi nor 6-III (Wal ter 
Mi nor) od 118 kW (160 KS), po -

sle za me ne mo to ra avia M-

137/A od 132 kW (180 KS)

Di men zi je:

du ̀ i na 8,00 m

vi si na 2,060 m

raz mah kri la 10,596 m

po vr {i na kri la 15,450 m² 

Ma se:

pra zan 665 kg

mak si mal na ma sa po le ta wa za

akro bat sku ka te go ri ju 940 kg

Per for man se:

mak si ma lan br zi na na ni vou

mo ra 238 km/h

do let pri br zi ni kr sta re wa

530 km

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

In ter na ozna ka JRV

i PVO: N-62 i N-62[ za

raz o ru ̀ a ne avi o ne

Na bav ka li cen ce za

mo to re Rols-rojs vaj per

632 ugra |e ne na ju ri {ne

avi o ne orao uti ca la je na

od lu ku da se raz vi ja do ma -

}i mla zni {kol ski avi on

ga leb G-4 ba zi ran na is-

tom mo to ru.  Iz ra |e na su

dva pro to ti pa G-4 1978. i

1979. go di ne, sle di li su

1980/81. go di ne {est avi -

o na nul te se ri je i od

1984. go di ne pr va se ri ja.

Za pre na o ru ̀ a we VVA

avi o ni G-4 su pri mqe ni u

tri eska dri le sa ae ro dro -

ma Pu la, Ze mu nik i Go lu -

bov ci. Pr va ~e ti ri no va G-

4 uve de na su u 249. lbae iz

105. pu ka ja nu a ra 1988.

go di ne. Je dan od tih avi o -

na sa ev. br. 23693 pr vi

se na knad no na {ao u sa -

sta vu akro-gru pe. Pre o -

sta lih {est avi o na ve} u

fa bri ci su bi li pred vi |e -

ni za akro-gru pu i za to su

u Le te }im zve zda ma pre le -

te li kao pot pu no no vi avi -

o ni na ae ro drom Ze mu nik.

Po sle pre la ska akro-gru -

pe na ae ro drom Go lu bov ci

svi we ni G-4 uvr {te ni su u

pre ba zi ra nu 229. lbae. 

Avi o ni Le te }ih zve -

zda osta li su 1997. go di -

ne bez na o ru ̀ a wa i svih

in sta la ci ja ve za nih za

pri me nu na o ru ̀ a wa. Raz -

o ru ̀ a ni su zbog po tre be

da se broj bor be nih avi -

o na u JRV i PVO sve de u

li mit od 155 pri me ra ka

pred vi |en Pod re gi o nal -

nim spo ra zu mom o kon -

tro li na o ru ̀ a wa. 

G A L E B  G - 4G A L E B  G - 4

AVIONI KORI[]ENIM U 

„LETE]IM ZVEDAMA”

ev. br. 23693, c/n 049, pro iz ve den 06. 

ja nu a ra 1988.  

ev. br. 23694, c/n 050, pro iz ve den 21. 

ja nu a ra 1988.

ev. br. 23695 c/n 051, pro iz ve den 21. 

ja nu a ra 1988.

ev. br. 23696 c/n 052, pro iz ve den 22. 

fe bru a ra 1988.

ev. br. 23697 c/n 053, pro iz ve den 22. 

fe bru a ra 1988.

ev. br. 23698 c/n 054, pro iz ve den 

08. apri la 1988.

ev. br. 23699 c/n 055, pro iz ve den 

08. apri la 1988.

Tur bo mla zni mo tor :

Rols-rojs vaj per 632-46 (Rolls-Royce Vi per)
po ti ska 17,77 kN
Di men zi je:

du ̀ i na sa pi to-ce vi 12,248 m

vi si na 4,299 m

raz mah kri la 9,88 m

po vr {i na kri la 19,50 m² 

Ma se:

pra zan 3.230 kg

ma sa po let na za osnov nu va ri jan tu 4.695 kg

po let na ma sa sa pre op te re }e wem 6.300 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na 880 km/h

Na o ru ̀ a we:

stre qa~ ko na o ru ̀ a we – top 23/2 mm G[-23L 

sa 200 gra na ta

~e ti ri pot kril na no sa ~a za bor be ni te ret ma se do 350 kg na

unu tra {wem pa ru no sa ~a i do 205 kg na spo qa {wem

pa ru no sa ~a

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

AVI O NI KO RI []E NI U „MA LOJ AKRO-GRU PI”:

ev. br. 41104, ci vil na re gi stra ci ja YU-DIO, f/b 1024

ev. br. 41106, ci vil na re gi stra ci ja YU-DJX, f/b 1031

ev. br. 41108, ci vil na re gi stra ci ja YU-DIK , f/b 1033

ev. br. 41111, ci vil na re gi stra ci ja YU-DIR, f/b 1297,

ev. br. 41116, ci vil na re gi stra ci ja YU-DFY, f/b 1315 

ev. br. 41118, ci vil na re gi stra ci ja YU-CDL, f/b 1325
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J A S T R E BJ A S T R E B
In ter na ozna ka JRV i PVO: J-921 za la -

kog ju ri {ni ka i IJ-21 za iz vi |a~ ki avi on

Ja streb vo di di rekt no po re klo od ga le ba

jer je is ko ri {}e na ve }i na re {e wa sa dvo se da

da bi se do {lo do jed no se dog la kog ju ri {ni ka i

iz vi |a ~a. Avi on je sa re la tiv no skrom nim na -

o ru ̀ a wem i per for man sa ma u od no su na bor -

be ne avi o ne svog vre me na, ali pri la go |en po -

tre ba ma JRV i PVO za jed no stav nim avi o nom

ko ji mo ̀ e da po le ti sa trav na te po let no-slet -

ne sta ze. Na i me, u vre me hlad nog ra ta ce ni lo

se da se mo ̀ e ra ~u na ti sa mo na avi o ne ko ji }e

pre ̀ i ve ti pr vi udar na ae ro dro me. Pr vi ju ri -

{ni ci J-21 uve de ni su u na o ru ̀ a we 1970. go -

di ne u 172. puk VVA. Za tim su do sre di ne se -

dam de se tih pre na o ru ̀ a ne eska dri le lo va~ ko-

bom bar der ske avi ja ci je. Pro iz ve de na su 121

J-21. Tak ti~ ki iz vi |a~ ki avi o ni IJ-21 pro iz -

ve de ni su u 38 pri me ra ka, ko ji su po de qe ni iz -

me |u tri eska dri le. Dvo se di NJ-21 iza {li su

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE KA RAK TE RI STI KE:

Motor: 

Rols-rojs vaj per-531 (Rolls-Royce Vi per)
po ti sak 13,2 kN
Di men zi je:

du ̀ i na 10,709 m

vi si na 3,613 m

Ma se:

ma sa u po le ta wu sa dve bom be od 250 kg 

i ~e ti ri ra ke te HVAR-5 4.915 kg

Per for man se:

mak si mal na br zi na na vi si ni od 5.000 m 

724  km/h

vr hu nac le ta 12.000 m

mak si mal ni do let 1.520 km

Na o ru ̀ a we:

stre qa~ ko na o ru ̀ a we – tri mi tra qe za kolt

bra u ning (Colt Bro wing) AN M3 ka li bra 12,7

mm sa 135 me ta ka po mi tra qe zu

ra ket no na o ru ̀ a we: {est ne vo |e nih ra ke ta

127 mm HVAR-5 ili dva sa }a sta lan se ra sa po

12 ne vo |e nih ra ket nih zr na 57 mm 

bom bar der sko na o ru ̀ a we: dve ra zor ne avio-

bom be FAB-250 ili dve pla me ne avio bom be

PLAB-200 ili dva sve ̀ wa od po osam avio-

bom bi RAB-16

SA- 342L GAZELASA- 342L GAZELA

In ter na ozna ka JRV i PVO: HO-45

Ka da su 1971. go di ne pr vi pri mer ci ga ze -

le iza {li iz fa bri ka u Fran cu skoj i Ve li koj

Bri ta ni ji, u JRV i PVO ve} su do ne li od lu ku da

se taj he li kop ter pro iz vo di u do ma }oj in du stri -

ji na osno vu li cen ce. Za po ~e tak 1973. go di ne

uve ze na su pr va dva uzor ka, a za tim do dat ne ko -

li ~i ne ga ze la za pre na o ru ̀ a we {kol skog pu ka u

Mo sta ru. Ga ze le su bi le u bli zi ni ha la So ko

Mo sta ra gde se ra di lo na osva ja wu li cen cne

pro iz vod we. Pr vi do ma }i pri me rak po le teo je

de cem bra 1978. go di ne. Iz Fran cu ske i So ko -

la, za vr {no sa 1985. go di nom, u JRV i PVO uve -

de no je 115 pri me ra ka u va ri jan ti SA-341H sa

mo to rom od 592 KS, ka kav se pro iz vo dio u  fa -

bri ci 21. maj u Ra ko vi ci. Od po ~et ka 1986. go -

di ne u So ko lu su pro iz vo di li ga ze le mo de la

SA-342L sa ja ~im mo to rom Asta zu XIVH. Do

gra |an skog ra ta 1991. go di ne u je di ni ce JRV i

PVO uve de na su 63 pri mer ka SA-342L u osnov -

noj va ri jan ti sa ozna kom vi da H-45 i na o ru ̀ a -

noj HN-45M. 

Mo tor:

Tur bo me ka asta zu XIV M (Tur bo me ca Asta -
zou) sna ge 631 kW
Di men zi je:

du ̀ i na he li kop te ra ka da se ro to ri okre }u

11,97 m 

vi si na 3,18 m

pre~ nik glav nog ro to ra 10,50 m

Ma se:

pra zan 975 kg

mak si mal na u poletu2.000 kg

Per for man se:

mak si ma lan br zi na 264 km/h

do let 755 km

TAK TI^ KO-TEH NI^ KE 

KA RAK TE RI STI KE:

HELIKOPTERI KORI[]ENI U GRUPI

„STR[QEN”

ev. br.  12874   f/b 105

ev. br.  12876  f/b 107

ev. br.  12878 f/b 109

ev. br.  12890 f/b 134

iz So ko la u 18 pri me ra ka, na men ski za eska -

dri lu za obu ku pi lo ta lo va~ ko-bom bar der ske

avi ja ci je. 

U akro-gru pi VVA od 1974. do 1980. go -

di ne ko ri {}e ni su tek pro iz ve de ni J-21. Oni

su po sle akro bat ske slu ̀ be na sta vi li da le te

u bor be nim eska dri la ma. 

AVI O NI KO RI []E NI 

U LE TE ]IM ZVE ZDA MA

OD 1985. DO 1990. GO DI NE:

ev. br. 24404 c/n J2-004

ev. br. 24409 c/n J2-009

ev. br. 24412 c/n J2-014 

ev. br. 24414 c/n J2-014 

ev. br. 24417 c/n J2-017 

ev. br. 24418 c/n J2-018 

ev. br. 24422 c/n J2-022 

ev. br.24423 c/n J2-023 

AVI O NI KO RI []E NI 

U AKRO-GRU PI VVA 

1974–1980. GO DI NE:

ev. br. 24266, c/n J1-107

ev. br. 24267, c/n J1-108 

ev. br. 24268, c/n J1-109 

ev. br. 24269, c/n J1-110 

ev. br 24270, c/n J1-111 

ev. br. 24204 c/n J1-070 


